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CESKOSLOVENSKA SPOLECNOST PRO MECHANIKU BRI CSAVY

V téchto dnech si pfipominame 35.vyroéi osvobozeni na$i re-
publiky a zad&atku budovéani socialistické spolelnosti.

Nezm&rna vile po svobodé& na8ich ndrodl, radost z vitézstvi
nad fadismem a nad$eni pro budovéni lep$iho zitku, spolu s vitézstvim
pracujiciho lidu v r.1948 oteviely cestu ke svobodné, twvofivé praci
v8ech vrstev nadeho ndroda a vytvofily podminky pro rozvoj védecko-
technické revoluce.

M&zeme s hrdosti hodnotit positivni vysledky uplynulych 35
let. Pripomenme si rovnéZ, jakou roli na samém zadatku sehralo nase
spojenectvi se Sov&tskym Svazem i v prab&hu uplynulych 35 let.

Dosahli jsme rFady vynikajicich vysledk& ve v8ech oborech na-
g&i &innosti, ve v&dé i ve vyzkumu. Kdybychom v8ak vazili jen ty dobré
vysledky, zavirali bychom si dvefe pfed moznostmi dosazeni vysledkd
lepdich. K tomu je zapotiebi odpov&dného a kritického rozboru nasi
¢innosti i v8ech nadich moZnosti a znalosti a je k tomu zapotiebi i
odvahy k jejich realizaci.

Uvitali jsme proto vladni a stranicky dokument z 31.ledna
t.r. "Soubor opatfeni ke zdokonaleni soustavy planovitého Fizeni na-
rodniho hospodafstvi po roce 1980", ktery z takového rozboru vychazi.
Jsme si védomi, Ze realizace vdech navrhovanych opatifeni by nebyla
moZna bez u&inné podpory v8ech pracujicich. Jsme si také védomi toho,
jakou vyznamnou tlohu v tomto okamziku sehraji v&decko-vyzkumni pra-
covnici orientovani na kli&ové odv&tvi naSeho pramyslu a energetiky,
tj. pracovnici, které sdruzuje ve svych Fadédch i nase Spolelnost.
Jménem t&chto pracovnik@ se pln& stavime za navrhovand opatfeni a bu-
deme na jejich podporu orientovat i &innost na$i Spolefnosti.

Vzpominéme~-1li nyni slavnych zalatkd naSeho budovéni pied
35 lety, prfipomenme si zejména nadSeni s nimZz jsme zacinali. U védomi
dobfe nastoupené cesty vé&nujme stejné nadSeni jako pfed 35 lety i
daldimu budovani na8i socialistické vlasti!

ptedsednictvo Gs.Spole&nosti pro mechaniku p#i CSAV
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VALNE SHROMAZDENI &S.SPOLECNOSTI PRO MECHANIKU PRI CSAV

Valné shromazdéni Cs.Spole&nosti pro mechaniku pti CSAV se
konalo dne 27. lnora 1980 ve velké zasedaci sini Ustavu teoretické a
aplikované mechaniky CSAV v Praze.

Predsednictvo Spole&nosti a hlavni vybor na n&m pfedlozil
zpravu o &innosti za uplynulé obdobi. Bylo v ni moZno s poté&Senim kon-
statovat, e Spole&nost nejen dale rozvijela svoji prfednaskovou &innost
k podpofe plné&ni nejzavazngjsich vyzkumnych problémi, ale zamérila se
i na systematickou vzdé&lavaci &innost svych &lenf. Kladn& bylo hodno-
ceno i usili o op&tovné vydavani Bulletinu.

N&kteii &lenové navrhovali $ir$i publicitu Bulletinu. Z fFady
davodd v8ak Bulletin z@stane jen internim periodikem Spoleé&nosti, na
jeho vydavani v$ak bude upozorngno ve Strojnickém &asopise i ve Staveb-
nickém &asopise CSAV a SAV.

Na Valném shromazdéni byly rovn&z predloZeny zprévy hospodaf-
ské a revizni komise. Konstatovaly vyvéaZeny rozpoéet a rozumné, uspor-
né hospodafeni a byly proto bez pFipominek schvéleny.

K dobré tradici prednaSek o mechanice a jejich 8ir&ich sou-
vislostech prispéla tentokrat prednaska prof.ing.vlastimila K#upky,DrSc,
Ffeditele Vyzkumného Ustavu VZKG pfi VAAZ v Brn&, na téma "PFiliny po-
ruch a havarii konstrukci z hlediska teorie pruZnosti a mechaniky". Na
nékolika pi#ikladech (konstrukce spodni stavby velkostrojé pro povrcho-
vou t&2bu zemin, konstrukce televiznich stoZard) ukédzal, jak se rychle
méni naroky na moderni velké konstrukce a s tim, jak se mé&ni a zvySuji
i naroky na konstruktéra a cely jeho zp&sob mySleni. Na pfikladu vel-
koobjemovych zasobnik@ ukazal, jak komplexni je novodoba problematika
névrhu velkych konstrukci, a jak zavazna je i z hlediska ekonomiky a
spolehlivosti vypo&tu. Nové odborné poznatky, rozvoj pofitacli a moder-
nich numerickych metod, zdokonaleni m&Fici techniky, to v8e od zakladu
mé&ni filosofii navrhovéni. PFednaska prof. Kifupky ukdzala, jak k tomu-
to procesu pifispdt na nadich vyzkumnych pracovidtich a vysokych $kolach.
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PBEHLED . PREDNASEK PREDNESENYCH V &S.SPOLEENOSTI PRO MECHANIKU PRI ESAV
V PROSINCI 1979 A V PRVNIM ETVRTLETI 1980

13.12.

15.1,

15.1.

22,1,

24.1.

31.1.

12,2,

13.2,

25,2,

26.2.

26.2.

27.2.

28.2,

28.2.
28.2,
4.3.

11.3.

12,3.

ing.Jan Valha,CSc

ing.J. Pes$ka,CSc

doc.ing. F.Zeleny

doc.ing. B.Kamenov,CSc
prof. °.Peter,DrSc

akademik J. Némec

ing. Radouch

ing. K. Drozd,CSc

PhDr. zZb. Bures$,CSc

ing. V. Kafka,CSc

ing. J. Masopust,CSc

akademik J. Némec

prof.ing. V. Ktrupka,DrSc

RNDr. J. Kratochvil,CSc

¢l.koresp. K. Mazanec
¢l,koresp. M. Klesnil
ing. J. Bene$,CSc

doc.ing. B. Kamenov,CSc

ing. V. BroZ,CSc

Proudéni mokré pary v lopatkovych
stupnich PT

Problémy vypo&tu obrabécich strojd
™

Lidsky &initel bezpeénosti letec=-
ké dopravy Let

Rychlost pfetvareni sypkych zemin
pri jednoosé konzolidaci
GM

Nové nazory a teorie o chovani
konstrukénich materidld ve slozi-
tych soustavach technickych pro=-
voznich systéml

Strukturalni chemie adhesiv a le~-
peni v tenzometrii a modelové
technice EAN
Poznatky ze 4,kongresu Mezinarodni
spoleé&nosti pro mechaniku skalnich
hornin (ISRM) v Montreaux 1979GM

Vyvoj psychologickych nazorl o
spolehlivosti lidského vykonuLet
Mechanika kvasihomogennich mate-
riala MSMS
Volba modulu deformace pii vypoctu

unosnosti velkoprimérovych pilot
GM

Nékteré moderni problémy mechaniky
Plzen

P¥ig&iny poruch a havarii konstruk-
ci z hlediska teorie pruznosti a
mechaniky Vs

Fyzikalni pohled na jevy v kon-
strukénich materialech a jejich
kvantifikovany popis

Krehky lom

Unava materidlu,

Namahani konstrukci zp@sobené ra-
zovym zatiZenim

PPstr
Poznatky ze studijni cesty
v Mexiku cM
Rizeni vztlaku Lot

§
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19.3.

19.3.

25,3,

27.3.

31.3.

prof.ing. E. Hajek,CSc Nové metody pruZnosti a pevnosti
) a jejich odraz v dimenzovéani prv-
k& technickych soustav

ing. O. Kropac¢,CSc Nédhodnost provozniho namahani a
jeji vliv na vypoétové metody
ing. M, DolezZalova,CSc Poznatky z 3.mezinarodni konferen-
ce o numerickych metodach v geo-
mechanice v Cachach 1979 oM

Fourierova analyza dynamickych
jevt a zpGsoby jejiho provédégiN

ing. Sfastny

ing. Milo$ Polacek,CSc Experimentdlni vyzkum dynamickych

sil pfi obrabéni ™

S G

Ve své.prednadce “"Zdokonalovani vychozich dat pro roz-
voj techniky" se dr.J.A.Barrett, feditel Engineering Sciences
Data Unit (stiedisko pro zpracovani vypo&tovych podkladi z r@z-
nych odv&tvi mechaniky a letecké techniky) zamy$li nad problé=~
mem starnuti vypo&tovych podkladd.

Stoji za to uvést jeden piiklad z oblasti klasické
hydromechaniky, a to zatiZeni pylonu konstrukce, umisténé v mo-
i, pro n&z plati vztah

zatizeni = (9/2)V?S Cp,

——

kde S je prafez, V rychlost p#ilivového proudu, Qje hustota
vody a C, je odporovy soucinitel,

Ve dvacatych letech tohoto stoleti se pro C, uzivala
hodnota 0,7, vychdzejici z pokus@ na hladkych valecich, V pri-
b&hu let se ukadzalo (Fage,Warsop), Ze C, je vyrazné ovlivnéno
drsnosti povrchu, takZe kolem roku 1970 se ustalila pro C ‘hod-
nota 1,05, Na zaklad® rozboru rt@znych vypo&tovych podkladl, pfe-
vézné z oblasti hydro a aerodynamiky dr, Barrett zjistil, Ze
tato zkugenost ma obecn&j$i charakter a proto uzavird: Vypolta-
#om lze doporu&it jednoduché pravidlo. Uzivané empirické pod-
klady (sou¢initele) jsou zatiZeny chybou zhruba 1% za kazdy rok
od doby, kdy byly stanoveny!
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K SEMINARI "STAV A ROZVOJ BIOMECHANIKY V ESSR"

V minulém &isle Bulletinu jsme informovali o seminafi Biome-
chanika, ktery prob&hl na podzim minulého roku. Nyni bychom Vas réadi
seznamili se zavéry, které po skon&eni podnétné diskuse, shrnul s. aka-
demik N&mec, &len presidia CSAV.

a) Pro daldi rozvoj vyzkumuv oblasti biomechaniky, ktery je

velmi $iroky a zasahuje do nejr@zn&j$ich oblasti, je za-
potfebi formulovat jeho spole&enskou objednavku. Z ni rov-

néz vyplyne usm&rnéni vyzkumu v 7.p&tiletce a také moZnost
vychovy specializovanych kadr& v oboru biomechaniky.

b) Bude tfeba vytvofrit rovné&z odborné skupiny pfi zaintereso-
vanych kolegiich CSAV, které by se zabyvali na profesiondl-
ni bazi ze svého hlediska otazkami biomechanického vyzkumu.

c) Je predevsSim tiFeba podporovat vytvoreni takovéto skupiny
odbornik& pri VKME CSAV.

d) Nejevi se schtdné, aby biomechanika m&la v pFistim vyzkum-
ném programu sv(j samostatny hlavni vyzkumny ukol. Bylo by
v8ak mozné, aby biomechanicka vyzkumna tematika byla via-
zena jako dil&i ukol do ukold koordinovanych pracovisté&m
UTAM CSAV. Pro napln&ni tohoto ukolu by bylo zapotiebi za-
interesovat vhodné pracovisté.

e) Pro re8eni biomechanického vyzkumu by bylo vhodné vytvorit
pracovni tymy odbornik@, kteri by byli uvolnéni doCasné& na
jednotlivych pracovidtich pro plné&ni danych ukold v ramci
biomechanického vyzkumu.

f) V z4djmu daldiho rozvoje biomechaniky neni zanedbatelna ani
jeji popularizace cestou publicity ve sdé&lovacich prost-
redcich.

g) Problémy biomechaniky jsou pro ESSR velmi aktudlni a pfi-

slugné orgény a presidium CSAV se jimi budou zabyvat.

Je mozno konstatovat, Ze tyto zavéry pfinesly jiZz konkrétni
vysledky. V ramci statniho Ukolu III-2-2 (Kompozitni materidly s vyraz-
né odliSnymi vlastnostmi komponent) je do planu na 7.pétiletku zahrnut
diléi ukol "Mechanika nestejnorodych biomateridl@", ve kterém se pied-
poklada reseni téchto problémd: optimalizace endoprotéz, matematické
modelovani mechanickych vlastnosti kostni tkan&, biomechanické aspekty
svalové kostarniho systému &lovéka a rozvoj experimentalnich metod.
Tento Gkol bude koordinovan UTAM ESAV. Dale vybor odborné skupiny pro
biomechaniku na$i Spole&nosti pfipravuje studii o biomechanice pro VKME
CsAv. '

Podle zapisu ze seminafe pripravil Ing. Pavel Komarek
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PROGRAM PRACOVNI SKUPINY "MECHANIKA UNAVOVEHO PORUéOVANf MATERIALO"

V &ervenci 1979 se pi#i Cs.Spole&nosti pro mechaniku p#i GSAV
ustavila pracovni skupina "Mechanika Gnavového porufovani materidla”,
kteréd si klade za cil sdruzit vé&decké a vyzkumné pracovniky, redici
ulohy, spojené s vyzkumem mechanism@ poru$ovani kovovych i nekovovych
materiald zejména pii cyklickém prom&nném zat&Zovani.

Cinnost skupiny #idi vybor v nasledujicim sloZeni:

RNDr. Ivan-Zuna,CSc, SvUss Praha (pfredseda)
Ing.Ph.D. Mat&j Bily,DrSc, UMS SAV Bratislava
Ing.Ph,u. Lubomir Gajdo$,CSc, SVUM Praha
RNDr, Petr Luka$,CSc, UFM CSAV Brno

Ing. Milan 3atra,CSc, SVUSS Praha

Doc.Ing. Ladislav Bubrt,CSc, EVUT Praha

Ing. Jaroslav Vojtisek,CSc, UvzU 3KODA Plzen

Vychaezimi pracovnimi tematy jsou zejména:

a) Teoreticky popis mechanism@ unavového procesu ve vdech jeho stadiich,
a to zejména se zamé&renim na:

- stanoveni cyklické plastické odezvy materiald strojnich &asti a
konstrukci pii cyklickém zat&Zovéani; relace této odezvy a Gnavové
Zzivotnosti, .

- popis vzniku primarnich defektl soudrZnosti procesem cyklické plas-~

tické deformace v pfipadé soutasti bez apriornich technologickych
defekta,

- studium mechanismu $ifeni unavovych trhlin z hlediska procesé@ pro-
bihajicich v cyklické plastické zon& pied Spici trhliny; kvantita-
tivni popis rychlosti $ifeni Gnavovych trhlin a podminek jejich
zastaveni metodami lomové mechaniky,

- zhodnoceni Gé&inku uzaviracich nap&ti a G&inku asymetrie cyklu, da-
le pak G&inku strukturni konstituce na podminky rozvoje trhlin,

- studium procesu uUnavového podkozovéni za extrémnich podminek vice-
osého namahéani,

- stangveni vlivu povrchovych Gprav na tnavovou pevnost strojnich
&asti s konstruké&nimi koncentracemi nap&ti.

b) Statisticka analyza tedlnych procest zat&Zovani a metody stanoveni
cyklické odezvy materialé na toto namdhani, piedev3im pak

- vypracovani a vyuziti metod na analyzu, hodnoceni a interpretaci
proces zat&Zovéani, predstavujicich provozni G&inky dynamicky na-
méhanych konstrukci,

- vytvofeni systému metod na reprodukci (modelovéni) zat&Zovacich
procesd (zpravidla ndhodnych) v laboratornich podminkach s ohledem
na variabilitu jejich statistickych charakteristik, mechanismu de~
gradace zat&Zované konstrukce, technické moZnosti zat&Zovacich
systémd, ekonomické aspekty apod.,

- posouzeni cyklické reakce materidld a konstrukénich &asti se zamé&-
¥enim na vznik a $ifeni dnavové poruchy a odhad Zivotnosti, pfi=-
gemz zvySenad pozornost bude v&novéna vlivu po&éteénich vad mate-
riala,

P

- formulace a vyuziti kriterii odhadu celkové Gnavové Zivotnosti,
jakoz i &asovych intervald mezi etapami gireni poskozeni,

- analyza a syntéza poznatkd o Zivotnosti materidld pri intergkcich
nékolika pos$kozujicich mechanisml (Unava, koroze, opotiebeni,creep),

- vypracovani metod efektivniho rizeni zkoudek spolehlivosti mate-
riald a &asti,

- stochasticka interpretace mechanismu vzniku a $ifeni defektu v ma-
teridlu strojni &asti p¥i obecném (zpravidla néhodném) charakteru
zatéZzovaciho procesu.

c) Analyza vlivu prostiedi a zvySenych teplot na mechanismy poru$ovéni
materialdé véetnd uvaZeni interakce creepu a procesu $ifeni Gnavové
trhliny.

d) Aplikace numerickych metod (metody kone&nych elementl, okrajovych
integralnich rovnic) k zpresnéni popisu mechanismu porudovani mate-
riald v dasledku vyrazného gradientu makronapjatosti vyvolaného na-
hodnymi teplotnimi a mechanickymi poli, zejména pak vypracovani kom-
plexnich algoritmé, zahrnujicich reédlnou odezvu materialu popisova-
nou posuvem a zm&nou tvaru ploch zpevnéni.

e) Rozpracovéani metod indikace unavovych trhlin v etapé jejich vzniku
a rozvoje, a to predevsim metody ultrazvukovych povrchovych vln, me-
tody m&Feni zm&n elektrické impedance, metody virivych proudl a me-
tody indikace meze mikroplastickych deformaci na bazi m&feni zmén
stFidavého elektrického odporu.

T&2idt& prace skupiny spoéiva predeviim v pednaskové &innos-
ti. O terminech konani a o tematické naplni pfednaSek budou zajemci
pravidelng informovéni prost¥ednictvim Bulletinu Bs.Spoleé&nosti pro
mechaniku pri CSAV v Praze.

RNDr. Ivan Zuna,CSc
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K PRIPRAVOVANE PANELOVE DISKUSI "U KULATEHO STOLU" O PROBLEMECH
APLIKACE TEORIE SPOLEHLIVOSTI SLOZITYCH MECHANICKYCH SYSTEM(

Jednou z d@ilezitych cest ke zvySeni kvality strojirenskych
vyrobk& je désledna aplikace teorii spolehlivosti pFi projektovéni,
vyrob& i zkouSeni strojirenskych vyrobk@, strojé a konstrukci. Tuto
zasadu mnohokrdte vyjadfili prfedni prfedstavitelé nadeho pramyslu i
zéstupci provoz@ déleZzitych strojnich zafizeni nap®. v energetice
(v elektrarenstvi, povrchovém dobyvani Ghli atd.). Poruchy, které
vznikaji nedostate&nou spolehlivosti, stoji nadi spole&nost mnoho na-
kladéd i mnoho pracovnich sil. Proto kvalita a spolehlivost vyrobka
budou i nadéle zékladni linii rozvoje pré@imyslu, zdkladnim hlediskem
pFi inovaci stroj& a konstrukci. Z tohoto dé@vodu byly jiZ v minulych
letech uvedené problémy zahrnuty do statnich pland vyzkumnych Gloh a
byla vé&novéna velka pozornost i vychové& novych odborniké jak ve vyso-
koSkolské vyuce, tak v postgradudlnim studiu specialistd& pro nase pri-
myslové podniky. V pFi§tich letech, v 7.p&tiletce, jsou v zakladnim i
aplikovaném vyzkumu zahrnuty teoretické i experimentdlmi préce v ob-
lasti spolehlivosti sloZitych mechanickych systém@i. Dnes je proto
vhodna doba, abychom prehlédli to, co bylo vykonéno v minulych letech
a naznaCili dalsi postup praci. Cs.Spole&nost pro mechaniku pfi CSAV
mé& povérila, abych na podzim 1980 zorganizoval tvéré&i panelovou dis-
kusi "u kulatého stolu", ktera by m&la probrat n&které dGlezité otdz-
ky. V uvedeném oboru pljde zejména o tyto problémy:

1) Jaké je podstata uUnavovych procest a podkozovani v provozu skuteé&-
nych strojé a konstrukci?

2) Co prinesla klasicka statisticka teorie unavy a jaka jsou jeji
omezeni?

3) Jaky je soudasny stav teorie spolehlivosti slozitych mechanickych
systémd ve svétové literature?

4) Jaké jsou skute&né zakony kumulace podkozovéni z hlediska moderni
lomové mechaniky a jak je lze aplikovat v matematickém modelu
teorie spolehlivosti?

5) Jaké jsou nade zkuSenosti z aplikaci teorie spolehlivosti v praxi?

6) Jak je tieba organizovat a provadét zkousky Zivotnosti strojé a
konstrukci a jaké jsou moZnosti modelovani Zivotnosti v laborator-
nich zkouskach?

7) Jak se rozyiji diagnostika provozniho podkozeni a jaké jsou moz-
nosti zjistovéani residudlni Zivotnosti?

8) Jak je postarano o vychovu odbornik& a vé&deckych pracovniké v této
oblasti?

Protoze predpokladame, Ze se k t&mto otdzkdm rozvine diskuse
mezi vybranymi odborniky, do niZ vSak m@Ze vstoupit kterykoliv &len
Spole&nosti z pléna, upozorhujeme na obsah diskuse predem prostiednic-
tvim Bulletinu a vyzyvéme &leny, aby si prFipravili své diskusni pFi-
spévky.

Pri prileZitosti této diskuse bych rad pfipomn&l 60té naro-
zeniny Doc.RNDr,Jana Sedladka,CSc, ktery pravé v této oblasti témé&r
dvacet let tvaréim zpésobem pracuje, vychoval desitky odborniké a vy-
dal zdkladni prace, které obohatily nasi védy, O problematiku statis-
tické teorie dnavy se zalal zajimat jiZ v SVUSS a pozdéji po piechodu

na katedru materidlé FIFI samostatn& vedl vychovu v postgradudlnim
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studiu, vytvoril tradici diplomnich a ro&nikovych praci, v nich% po-
stupn& byly #eSeny vSechny d@leZzité aspekty inZenyrské aplikace mate-
matickych modeld teorie spolehlivosti. JiZ po sedmé bude pod jeho ve-
denim otevien kurs v rémci druhého stupné vzd&lani o teorii spolehli-
vosti mechanickych systém@. Témito kursy prosla Fada vyznamnych inze-
nyrd a vé&deckych pracovnik& z prémyslové praxe a vyzkumnych Gstavd.
Nékteré ze zdvéretnych praci byly vydany tiskem a piinesly podstatné
zvy8eni kvality vyrobk@l. V poslednich letech pak doc. Sedlidek rozvi-
nul vyuku v novém studijnim oboru Matematické inZenyrstvi.

Doc. Sedlacek postupné vyie$il Fadu dil&ich vyzkumnych ukold.
V oblasti obecnych metod matematické statistiky, plénovani a vyhodnoco-
véni vysledkdé zkouSek a provozni diagnostiky prinesl fadu novych pos-
tupd. Zejména lze uvést problémy planovéani a vyhodnocovéni dnavovych
zkousek, véetné zkouSek zkracenych a zrychlenych, déle sekven&ni ana-
lyzu zkouSek Zivotnosti, aplikace teorie odhadu pf¥i zpracovavani in-
forma&nich systémd o spolehlivosti a rozpracovavéani metod analyzy va-
riance, analyzy kovariance, regresni analyzy a hodnoceni kvalitativ-
nich dat formou kontingen&nich tabulek. Ve vlastni teorii spolehlivosti
mechanickych systéml rozpracoval aplikaci teorie nahodnych procest v
modelech po8kozovédni a v metodice odhadu spolehlivosti. Dale pracoval
na metodice pravdépodobnostni analyzy sloZitych mechanickych systéma,
napf. pomoci strom@ poruch. JiZ na po&atku se zabyval odhadem koefici-
entu bezpe&nosti staticky zatiZenych t&les z hlediska statistického
pristupu podle rozdé&leni pevnosti i podle rozd&leni pusobicich sil,
Pozdé ji zapracoval do problému faktor &asu a rozlideni jednotlivych
etap unavového procesu podle predstavy iniciace a $ifeni trhliny. Ko-
ne&n& pracoval i na aplikaci simula&nich pFistup& v teorii spolehlivos-
ti a n&kterych otdzek hodnoceni zbytkové Zivotnosti.

V8echny tyto aspekty byly zpracovany systematicky a vytvorily
celoZivotni dilo. Kolem Doc. Sedladka vyrostla Fada vyznamnych odbor-
nik&, ktefi dédle rozpracovavaji jeho mySlenky., Technicka vefejnost pro-
to vysoce ocenuje jeho prfinos pro nas$i spolefnost. Prace jsou znémy i
ve své&t& a jmenovany publikoval n&které prace s prednimi sovétskymi
odborniky. Piejeme doc. Sedla&kovi mnoho zdravi a dal$ich usp&ché@ v z4-
sluzné védecké a pedagogické praci.

Akademik Jaroslav Né&mec




SOUBASNOST A PERSPEKTIVY GCINNOSTI ODBORNE SKUPINY "TECHNICKA MECHANIKA"

Odborna skupina "Technicka mechanika" je jednou z nejstar-
sich odbornych skupin, které se v pr@b&hu let v SSM ustavily. Bez pfe-
hanéni lze #ici, Ze v &lenské zakladné& Spole&nosti predstavuje s ohle-
dem na odborné zamé&feni &lend jednu z nejsilné&ji zastoupenych sloZek.
Sdruzuje kolem sebe predni pracovniky zakladniho a aplikovaného vyzku-
mu, vysokych &kol, pracovniky vyvoje, konstruktéry a vypodtafe, kteri
se specializovali v oborech jako jsou analyza, syntéza a optimalizace
mechanism@, &i analyza, syntéza a optimalizace strojnich zafizeni z
hlediska jejich dynamickych vlastnosti s cilem pfedavat technické praxi
teoreticky a experimentaln& ové&fené podklady pro konstrukci strojd s
vysokou mirou spolehlivosti a Zivotnosti a s optimdlnim vyuZitim pouZi-
tych konstrukénich materiald. Formy g¢innosti skupiny jsou dany jednak
okruhem zajm@ &lenské zakladny jednak moZnostmi, které skupina jako ne-
dilnd slozka Spole&nosti ma. zZpdsoby, kterymi skupina dosud plnila své
posléni seznamovat zajemce se zajimavymi vysledky v uvedenych oborech
na jedné strand a umoZhovat kontakt mezi pracovniky réznych védeckych
instituci a pracovis$t technické praxe na stran& druhé, lze zhruba roz-
tridit takto:

- prednasky jednotlivé nebo soubory pfrednadek s monotematickym zaméfenim
- besedy na zvolené odborné téma rFizené specialistou v probiraném oboru
- zpravy udastnikd mezinarodnich kongres& a zahraniénich staZi

- n&kolikadenni seminare.

PFi volb& temat bylo snahou neustrnout pouze v odbornosti da-
né nazvem skupiny, ale poskytovat &len&m a daldim zajemcOm informace i
z jinych zajimavych obor& védecké &innosti, jako jsou napf. medicina,
psychologie, fyzika, meteorologie, astronomie, kosmonautika apod. Vzhle-
dem k zvySenému zajmu &lenstva pravé o temata tohoto druhu bude ukolem
organizétor@ tento kontakt s jinymi obory a specialisty, ktefi v nich
pracuji, dédle roz8ifovat, aby program &innosti byl stale pestfejsi a
pritazlivé jsi.

P*i v8ech poradanych akcich skupiny je a i nadédle bude snahou
zbavit zptsob jak jsou odborné informace pFedavény veskeré formalnosti,
kterd mnohdy spise odrazuje, ale podavat je pfistupnou a zabavnou for-
mou, aby Gdastnici v nich nevid&li pouze pokradovéani a prodlouZzeni své
pracovni &innosti a doby, ale aby &as na t&chto akcich straveny mohli
povaZovat za jeden ze zpasob& jak se odreagovat od probdémd, které je

zatézuji v jejich kaZzdodenni &innosti.
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Mezi jednu ze zvyklosti, které se v prib&hu let &innosti
skupiny osvéd€ily, jsou pravidelné schlzky &lend spojené s besedou
nebo predndsdkou na predem dané téma. Pro ilustraci uvedme ndkterd te-
mata, kterd vzbudila $ir$i zajem &lenstva:

Problémy kosmického vyzkumu. Zde se jednalo o serii t#i prednadek, ve
kterych byly probirany problémy nebeské mechaniky, pFistrojového vyba-
veni druzic a informace o kongresu IAF konaném v r. 1977 v Praze.
Metody méreni dynamickych vlastnosti velkych stavebnich konstrukci.

V probiraném tématu byly uvadény zajimavé piiklady m&Feni provedenych
na mostech Klementa Gottwalda, mostu SNP v Bratislavé a vyskovych bu=
dovach,

Problémy souvisejici s dynamikou lokomotiv pro vysoké rychlosti.
Posluchali se seznamili s teoretickym pristupem k FeSeni tohoto tech-

nicky néro&ného ukolu a byly rovn&Z demonstrovany experimentalné zji&-
téné vysledky.

Na dvou besedach byly probirény problémy dynamiky zem&délskych strojé

a strojd pro vyrobu stavebnich dilct. Z jinych obor& a mezioborovych
problémi se pozornost soustiedila na besedy o biomechanice, hygien& du-
Sevni prace védeckych pracovnikl, o problémech souvisejicich s mechani-
kou atmosféry mirného pasu véetn& moZnosti predvidat v nadem klimatu
spolehlivé kratkodob& a dlouhodob& vyvoj pocdasi.

Byla podana souhrnnd zprava o kongresu IFTOMM konaném v r.
1979 v Montrealu v Kanadé.

Zavérem je nutno zdGraznit, Ze vedeni odborné skupiny "Tech-
nickad mechanika” uvitd kaZdy namé&t z Fad &lenstva na z, :stfeni a‘roz-
§ifeni &innosti skupiny a bude-li to v jeho moZnostech, rado jej usku-
te¢ni. Naméty lze podavat na pravidelnych schazkach, popi. telefonicky
na €isla 247751 - Ing.Franti3ek Turek,CSc a 326041 - Ing. Frantisek
Peterka,CSc. Vzdyt veSkerad &innost Spole&nosti a odbornych skupin spo-
€ivéd na aktivit® a iniciativé &lenstva a jedin& na nas tedy zaleZi,zda
rukou spole&nou a nerozdilnou dale rozmnoZime nase poznani. Vyuzijme
tedy pln& moznosti, které nam ESSM poskytuje. MGZe to mit nemaly vyznam
nejen pro dal$i rozvoj oboru, kterému se mnozi z nas s nadSenim po 1lé-
ta vénuji, ale obohatime tim i na$ vlastni Zivot. A to neni pravé malo.

Ing. Frantiéek’Turek,CSc
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PRIPRAVOVANE KONFERENCE V ZAHRANIGE

19.-23.5.1980

1

7+~11.7,1980

2,-5,9,1980

16.-19.9.1980

12,-17.10.1980

23.-24.6.1981

7.-10.7.1981

13.-16.7.1981

zari 1981

Fourth International Conference on Pressure
Vessel Technology

Londyn, Anglie
Informace: Ing. S.Havel,CSc, reditel UJv Rez

2nd International Conference on Numerical Methods
in Fracture Mechanics

University College of Swansea, Anglie

Informace: A.R.Luxmoore, Dept,of Civil Engineering
University College;Swansea SA2 8PP,Anglie

International Conference on Numerical Methods
tor Non-linear Problems

University College.of Swansea, Anglie

Informace: Dr,C,Taylor, ,Dept.of Civil Engineering
University College of Swansea, Singleton
Park, Swansea SA2 8PP, Anglie

Sixth European Rotorcraft and Powered Lift
Aircratt Forum

Bristol, Anglie

Informace: Dr. E.J.Thomas, Dept.of Extra Nural Studies
' The University, Bristol,BS8 1lHR, Anglie

12th Congres ICAS (International Council of the
Aeronautical Sciences

Mnichov, NSR

Informace: Cs.Spoleénost pro mechaniku pFi CSAV
VySehradska 49, 128 00 Praha 2

Plastics in Material and Structural Engineerin
nternationa ymposium
Praha, Ceskoslovensko

Informace: Dam techniky Cs.VTS,Gorkého n.23,11282
112 82 Praha 1

Numerical Methods in Thermal Problems
Benatky, Italie

Informace: Dr.B.Schrefler,Instituto di Costruzioni,
Ponti e Strade, Facolta D Ingegneria,
Universita Di Padova, 35100 Padova, Italie

Numerical Methods in Laminar&Turbulent Flow
Benatky, Italie

Informace: Dr.B.Schrefler,Instituto di Costruzioni
Ponti e Strade, Facolta D Ingegneria
Universita Di Paqova, 35100 Padova, Italie

4. narodni kongres teoretické a aplikované mechaniky
Varna, Bulharsko

Informace:organizaéni vybor kongresu, p¥edseda akade-
mik G.Brankov,Sofie 1090,post.schr.373
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9,-11.1.1980
EUROMECH 125

9.-11.4.1980
EUROMECH 126

31.3.-2,4.1980
EUROMECH 128

2.-4,7,1980
EUROMECH 132

14,-17.7.,1980
EUROMECH 133

3.-5.9.1980

-EUROMECH 134

15.-17.9.1980
EUROMECH 136

Zdjemci o kolokvia EUROMECH se mohou obrdtit na Ceskosloven-
ské narodni komité IUTAM (Praha 6,PuSkinovo nam.9), které pedd bliz3i
informace, event. vy24dé zasléni GEastnickych listkd. '

Rarefied flows and gas surface interactions

Oxford; Anglie

Informace: Dr,J.K.Harvey, Dept. of Aeronautics;Impe=
rial College Princeton Consort Roady,lLondon
SW7 2BY, Anglie

Aerodynamic. problems related to hypersonic flight

West Berlin

Informace: Prof.Dr.-ing.U.Ganzer,; Inst,flr Luft-und
Raumfahrt TU Berlin;Sekr. F2,Marchstr. 14,
D-1000 West Berlin

Stability, buckling and postbuckling behaviour;
foundation and analysis
Delft, Holandsko )

Informace: prof.dr.if.P.Meijers, Lab.,of Eng.Mechanics
Delft University,Mekelweg 2,2628 CD Delft

Hot-wire, hot-film anemometry and conditional
measurements

Lyon, Francie

Informace: prof.G,Comte-~Bellot; Ecole Centrale de Lyon,
36, Route de Dardilly BP 163,F-69130 Ecully

Statics and dynamics of granular materials

oxford; Anglie

Informace: prof.C.P.Wroth, Dept. of Eng.Science,
Park Road, Oxford OXI 3PJ, Anglie

Design against failure in solids

Lyngby, Dansko

Informace: prof.Bent Hansen, Soil Mechanics Labora-
tory,; Techn.Univ,of Denmark, Maglebjergvej
1, DK-2800 Lyngby, Déansko

Local problems in plates and shells
Jablorina; Polsko

Iriformace: prof.dr.hab.S.Lukasiewicz, Politechnika
Warszawska, ul.Nowowiejska 24, 00-665
Warsaw, Polsko

.
|
%
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LET LIDSKOU SILOU

ing. Josef Camek,CSc

Dokladem toho, Ze &lovék odeddvna touzil létat vlastni silou
jsou r@zné bajky, jako nejznam&jsi z nich o Ikarovi.

Zijeme v8ak nyni v dob&, kdy technika dospé&la k vysoké urov=-
ni, takZe snad uZ neni v tzv. civilizovanych zemich jediného &lovéka,
ktery by alespon jednou v Zivot& neokusil svézt se v letadle, bud mo-
torovém nebo bez motoru.

V kazdém pripadé byl v letadle jaksi pasivnim ¢lenem, kde se
bud jenom prost& vezl, tzn., e sed&l na pohodlném sedadle, nebo letad-
lo #idil mechanismem, ktery k jeho ovladani nevyzadoval velkych fyzic-
kych sil, Letadlo bylo pohdn&no vzdy cizim energetickym zdrojem, tedy
motorem, nebo u bezmotorového letadla bylo toto udrZovéno ve vzduchu
stoupavymi vzdudnymi proudy. V Zadném pripadé &lovék sam svymi fyzic=-
kymi silami nepfispival k tomu, aby pFemdhal svou vlastni hmotnost i
hmotnost letadla proti tizi zemské.

Snad za prvni znamou snahu o pokus 1létani lidksou silou je
moZno povaZovat Leonarda da Vinci, ktery ve své pozlistalosti zanechal
nékres mechanismu létajiciho stroje, ve kterém mé&l letec leZet a pohy-
bovat se ve vzduchu mavénim kfidel. Byl tedy bezpochyby inspirovén pri-
rodou, letem ptak&., Toto zafFizeni v8ak zFejm& nebylo realizovéno. Uvaz-
me jedtd, Ze nékres létajiciho stroje pochazi p#ibliZné z r.1470, tedy
jiz témér pred pétisty lety.

Letadla t&28i vzduchu se zalala vyvijet zhruba pred 80ti le-
ty. Polatky letectvi byly velmi pomalé. Jako u kaZzdé nové véci se nej-
drive tapalo, hledaly se sch@dné cesty k feSeni problému.

Je mozno Fici, Ze vibec prvni pokusy v létdni letadly téz8i-
mi vzduchu, byly provédd&ny aparaty napodobujicimi let ptaké. Byla to
rdznad zarizeni, ktera byla primo ovladana &lovékem, ktery byl na tako-
vy aparat zavé&den a nejéasté&ji né&jakym mechanismem pohyboval mavavymi
kridly, tedy podobn& jako dfive zamyslel Leonardo da Vinci. VSechny
takové pokusy ovSem konéily nezdarem.

Prenesme se tedy do nyn&jdi doby s tim konstatovénim, Ze aZz
do nedavné doby pokusy v létdni lidskou silou (je tim my$len dlouhodo-
by let) byly také neusp&iné, pfestoze technika obecn& vzato dosp&la k
vysoké urovni, véetn& poznatkl z oboru letectvi.

Velkou pobidkou k dosaZeni cile byla cena 5000 liber, vypsa-
n& anglickym pramyslnikem Henry Kremerem v r. 1959, pro toho Anglicana
mebo &lena anglického spoledenstvi, ktery zkonstruuje ledadlo a dokaze
s nim prolet&t drédhu ve tvaru osmiéky, kde stredy smylek osmiéky jsou
vzdaleny p&l mile, tedy 805 m.. Zadatek i konec letu musi byt proveden
ve vySce 3 m, Sout&Ze o tuto cenu se zufastnila Fada konstruktérd i
pilot& a to jak anglické, tak i jiné narodnosti, av8ak pouze s Castel-
nymi Uspéchy. Dafily se pouze kratké primé lety o délce vesmés krat$i
jednoho kilometru,

Kremer, kdyZz po del&i dob& poznal, Ze jeho podminky. pro do-
cileni premie jsou velmi t&zko splnitelné, zvy3il hodnotu premie v r.
1967 na 10 000 liber s tim, Ze let mOZe byt proveden kymkoliv, Ze to
tedy nemusi byt Anglidan, ani &len zem& anglického spolelenstvi. Tuto
zmé&nu provedl zfejmé z reklamnich d&vod& a pravdé&podobné s presvédée-
nim, Zze podminka k ziskani premie je nedosaZitelna. V r. 1976 zvy$§il
dédle hodnotu premie na 50 000 liber.
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Pak bylo moZné konstatovat, Ze byla postavena rada letadel,
jejichz technicka droven byla velmi rdzna, pokud to bylo moZné posou-
dit z Gdajd, n&kdy jenom z fotografii., Postupem &asu bylo v8ak zfejmé,
Ze je snaha postavit letadlo co nejlehéi s velkou nosnou plochou a
aerodynamicky co nejéist$i. Logicky vzato, jsou tyto poZadavky v pfi-
mém rozporu s moznou realizaci, Velka nosnd plocha znamenad velkou hmot-
nost.'Dobré aerodynamické vlastnosti, tedy vysokou hodnotu klouzavosti,
podminuje mimo jiné velkou S8tihlost krfidla, tedy velké rozp&ti a dodr=-
zeni teoretickych tvard profil@ kifidla. To je obtiZnd Gloha se zfete=
%em na ridké umisténi Zeber a tenké povlaky kfidel i jejich malou tu=-

ost.

Ze sledované literatury nebylo zrejmé, zda k vyvoji stavbv
takovych letadel se dosp&lo z teoretickych uvah, nebo z experimental-
nich zkuSenosti.

Pred né&kolika lety jsem si proto poloZil otazku, zda je vi-
bec let lidskou silou mozZny, a jaké jsou pro to podminky.,

Rozbor jsem provedl se zfetelem na dv& hlediska.

V prvnim z nich byle zkoumani z pohledu matematicko-fyzio=-
logického, zda ¢lovék jako suchozemec mé vibec néjakou nad&ji se zhos-
tit dkolu létat vlastni silou.

V druhém hledisku jsem prihliZel k mechanice letu a konst-
rukci letadla se zfetelem k vykonnosti potiebné k letu a konstrukénim
materidl@m letadla,

Z hlediska prvého jsem z raznych literarnich pramen srov-
naval anatomii a fyziologii ptak&, ktefi jsou dlouhym vyvojem piiro-
dou prizplsobeni k létédni, s obdobnymi vlastnostmi ¢lovéka, ktery je
prirodou ptizplsoben pouze k pohybu na zemi. :

Je proto zcela prirozené, Ze ptaci maji celou stavbu té&la
takovou, aby hmotnost byla co nejmen$i pfi nejvy$8i pevnosti jednot=-
livych nosnych &asti téla a kridel i per. Proto kosti jsou z Casti du-
té a stény jsou tenké, pridemz z dd@vodu tvarové tuhosti jsou opatieny
rlznymi priénymi vyztuhami. Pera jsou stavé&na z rohoviny a jejich jed-
notlivé &asti jsou rovnéz duté, UloZeni a tvar per jsou takové, ze
tvori hladky povrch, aby trfeci ztraty i tvarovy odpor pfi pohybu vzdu-
chem byl co nejmensi. Pera na kt#idlech a ocase jsou velmi dimyslng& a
uc¢elné& upevnéna ve svalstvu, jimZz jsou ovladana podle okamZité potie=
by tak, Ze let je naprosto dokonaly v celém rozsahu rychlosti a za
véech rezim@.

Svalstvo ptakd je vyvinuto velmi mohutn&, av8ak tukovd za-
soba je minimalni. Pomér hmotnosti svalstva, které je &inné pri letu,
k celkové hmotnosti, je asi 30%. U &lovéka &ini pomé&r prsnich a noz~
nich svald k celkové hmotnosti maximélné& asi 4%,

Pri letu je tfeba vyvinout znaéné usili, Proto celd sousta=
va vymény latek je u ptakd stavéna na vysoké vykonnosti, Spotfeba kye
sliku pri vysoké namaze musi byt pochopiteln& také vysokd. K tomu jsou
prizplsobeny dychaci organy a srdce.

Respiraéni plocha vzdusSnych kapildr v plicich ptakd je vzhle=
dem k celkgvé hmotnosti neobydejn& yelika, Napfiklad u holuba €&ini
asi 175 cm® a u kolib#ika ag 660 cm na gram zivé hmoty. U &lovéka je
tento pomér pouze asi 13 cm“ pri celkové hmotnosti 75 kg.

Pocet dechl za minutu je také vysoky a mGZe se mnohokrate
zvyS8it pri vysoké namaze., Tak napi#. holub md za klidu 29 dech& za mi-
nutu, pri ch@zi jiz 180 a pfi vzletu 450 dech& za minutu.

Srdce ptakl je neobylejné velké vzhledem k celkové hmotnos-
ti. Napf. u holuba je tento pomér 9%, u krahujce 12% a u kolibrFika aZ
20%. U &lovéka je tento pomér asi 4%.
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Podet tepd srdce za letu je také zna&n& vysoky. Tak napf.
u holuba &ini 190 a skfivana asi 460 tepl za minutu. -

Také krvinky ptakd jsou pFizplsobeny rychlé vyméné latek.
Se zFetelem na vysokou namahu prfi letu musi byt i spotfeba potravy
velmi vysoké. Tak napf., p&nkava spotifebuje denn& asi dvakrat tolik
potravy, neZz je jeji vlastni hmotnost. V souvislosti s rychlou vymé-
nou létsk je i té&lesnad teplota ptdkd zna&n& vy38i neZ u savcl a Cini
az 4}2,2 C.

Je tieba si dale v8imnouti skutednosti, kterd obecné& plati,
e &im v&t3i md ptak hmotnost, tim méné pouzivd k létani vlastni sily,
ale snazi se létat s vyuzitim vzestupnych proudd. Existuje také jisté
omezeni hmotnosti ptakd, coZ napovidd tomu, Ze se zFetelem na velkou
namahu za letu, je ji% daldi vzriést hmotnosti nepfijatelny. Toto tvr-
zeni vyplyne ze skute&nosti, Z2e nejt&28i dokonale létajici ptak je
kondor, ktery ma hmotnost asi 11 az 12 kg. Je3td t&z8i pték je drop -
o hmotnosti asi 17 kg. Ten v$ak jiZ 1létd nedokonale a nerad, vé&tSinou
jen rychle pobihd po zemi a d&la kratké skoky do vzduchu. Nejt&2si
ptak je pStros, o kterém je vSeobecn& znamo, Ze neni vibec schopny letu.

Jak je tedy z prededlého zFejmé, je &lovék svoji anatomii
a fyziologii t&la v porovnani s létavymi ptaky zcela nevhodny k 1lété-
ni vlastni silou.

Provedme si nyni proto rozbor mechaniky letu, pFifemZ bude-
me zkoumat, zda fyzické nedostatky &lov&ka nebude pripadn& mozZné kom-
penzovat lep$imi vlastnostmi letadel vytvofenych lidmi.

UvaZujme dynamiku letu letadel t&z8ich vzduchu, pohanénych
vrtuli, Pro takovéd letadla je k dispozici mnoho podkladd.

Pro konkrétni ov&Feni schopnosti &lovéka k létani vlastni
silou musime je$t& znat, s jakym vykonem &lov&ka mOZeme uvaZovat, a
to v zavislosti na &ase. Vime totiz ze zku$enosti, 2e po jistém Case
se kazdy unavi a %e tedy z podatku mOZeme podat znatn& vys$i vykon
nez po jistém &ase. Tuto zavislost zkoumali védecti pracovnici v sou-
vislosti s vykonosti sportovcd, zejména cyklist&. Vysledky tohoto ba-
déni m@Zeme shrnout do diagramu naznaeného na obr. 1.

" Z diagramu je ziejmé, Ze vyhlidky
pro létani lidskou silou nejsou pii-
N 1li§ nad&jné. Vykonnost s &asem velmi
20— i rychle klesa, takZe po dob& asi jed-
né minuty je zhruba jen asi polovi&ni.
° Trvald vykonnos* je znaén& nizka. Mi-
\ 2eme po&itat se stiedni hodnotou ma- .
15\ ximalné 0,2~0,25kW, U nesportovcld by
' " byl prab&h kFivky vykonnosti z poéat-
N\ L ku strm&js$i a absolutni. hodnoty pod-
N o\ statnd nizsi,
10
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|
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Ve skuteZnosti v3ak je3t& musime uvéZit jisté ztraty v pre-~
vodovém mechanismu pohonu vrtule a G&innost vrtule samotné, VyuZitel-
ny vykon bude proto velmi maly,

Nyni se vrafme k vlastnimu Fizeni mechaniky letu. Objasn&me
si plsobeni aerodynamickych, statickych a dynamickych sil p#i vzletu,
stoupavém, vodorovném a sestupném letu.

Sily plsobici na letadlo pi#*i vzletu jsou naznadeny v obr., 2,

Pro dal$i reSeni budeme uvaZovat soustied&ni vdech sil jako
sil posouvajicich do aerodynamického t&2idt& letadla, jak je zFejmé
z obr. 3, Zanedbéme plsobeni momentu z rdznych sil k tomuto t&zidti,
které budou ve skute&nosti vyrovnavany ovladacimi orgény letadla,

Béhem vzletu se také m&ni pracovni bod na polare letadla,
kterd uréuje jeho aerodynamické vlastnosti (viz obr. 4). Je zde vyjad-
Fena zavislost soudinitele vztlaku c_ na soudinitel odporu c_ pro réizné
thly nébé&hu proudu na tétivu prof%lu nosné plochy, X

Jak je ztfejmé z obr. 3 rozloZime si sily do vodorovného a
svislého smé&ru, kdyz budeme zaroven predpokléddat, 2& letadlo se rozjiZ=
di po vodorovné plose. B

Na obr. 3 znaéi F_ vztlak letadla, F_ aerodynamicky odpor le=-
tadla, T je tah vrtule, O ofipor letadla z tfen% pii ‘pojizdéni, R reakce
na podvozku letadla a P je zrychlujici sila, kterou musime prekondvat
pi rozjizdé&ni letadla.

Rovnovadha sil ve svislém sm&ru bude F_ + R = m , 9,81 (1)
kdyz m je hmota letadla a pilota. z

Rovnovéha sil ve vodorovném sméru bude T = F, + P + O (2)
kdy20 =R . f=(m. 9,8l - F,) f X . (3)

f je sou€initel treni kola ze zemi.

vztlak F, je dan vztahem F, = c,(972)8wW (4)
kdyz c, Je soutinitel vztlaku, jehoZ hodnotu ur&ime z polary letadla

(o] (kg/m3) je hustota vzduchu

s (m®)  je nosna plocha kiidla letadla

w (m/s) relativni rychlost letadla vzhledem ke vzduchu,
Aerodynamicky odpor Fy letadla stanovime z vyrazu

2
Fy = €, (9/2)Sw (5)
kdyz cx'je souCinitel odporu, jehoZ hodnotu op&t uréime z poléry letadla.

Gbr.3 Obr.5




Zrychlujici silu P, kterou musime prekondvat pfi rozjezdu letadla,
stanovime z vyrazu

P = ma (5)

kdyz a(m/SZ) je okamzité zrychleni letadla.
Upravou predchozich vztah@ dostaneme vyraz, e tah T vrtule bude

+

T = c,(9/2)sw” + ma + (9,81 - c_(Q/2)Sw?)f (7)

Okamzity efektivni vykon (v kilowattech) pro pohon letadla je dan
vztahem

-3
New =T - w. 10 (8)
Dosadime-1i do vztahu (8) za tah T vyraz (7) bude
2 2 -
New = (9/2)8w + ma + 9,81nt - c_(/2)Sw’f w.1073 (9)

Po upravé vztahu(9) dostaneme z t&chto dvou rovnic vyraz pro okamZité
zrychleni a letadla
a = N,1000(1/w) - c (9/2)Sw” - 9,81 - c_(9/2)Sw’)f (1/m)
(10)

Ponévadz zrychleni a je déno vyrazem

a = dw/dt (11)

musime vyjédrit analyticky i zavislost vykonu N na Case, K tomu po-
uzijeme diagramu z obr. 1, kdyZ vykon vyjadfime" polynomem ve tvaru

3 4

N o = A + Bt + Ct2 + Dt°> + Et (12)

kw

kdyz konstanty A,B,C,D,E vypo&teme z kifivky siln& vytazené, jako stied-
ni hodnoty z namé&fenych bod@. Po upravé dostaneme rovnici

dw/dt = (A+Bt+Ct’+Dto+Et?) 1 1000/w -

- ¢, (9/2)sw" ~(9,81n - c_(9/2)Sw*)f (1/m) (13)
kdyZ vyraz pro vykon je3t& nésobime G&innosti n . ve které jsou zahr-
nuty ztraty v pievodovém mechanismu na vrtuli a G&innost vrtule samé.

P*i jisté rychlosti w se vyrovnd vztlak tiZi letadla a
letadlo odpouta od zem&., Tato rychlost bude mit hodnotu
w = 19,62n/c, QS 172 (14)

Dal$i fazi je let vzestupny.

, Rovnovézny stav pii stoupéni letadla je zFejmy z obr, 5,
Uhel B je uhel; pod nimz letadlo stoupd vzhledem .k horizontu,

Posouvaci sily rozloZme do sm&ru letu a na smér kolmy. Podob-
nym postupem jako 'p¥i vzletu dostaneme po prisludnych dpravéach vztah
dw/dt = (A+Bt+CtZ+Dt°sEt%)n 1000/w - 9,81msinf -, (9/2)5w> (1/m)

15
Dale je nutno splnit podminku (’ )
F, = 9,81m cosf (16)
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Potom bude platit

sinf = (1—00525)1/2 212

2 1/2

= 1-(cZ.QSw2/19,62m) (17)

= 1-(FZ/9,81m)

Vztah (17) pak dosadime za sinf do vyrazu (15).

Pro vodorovny let bude platit vztah (15) bez &lenu obsahuji-
ciho sinf , ponévadZ v tomto pripadé B=o0.

PFi sestupném letu, tj. p¥i takovém letu, kdy hnacé vykon
jiz nestadi ke stoupavému nebo vodorovnému letu, je nutno politat se
zbyvajicim vykonem pouze ke zlepSeni klouzavého letu, tedy k prodlou-
2eni sestupné drahy letadla.

V- tomto pripad& bude platit vztah (15) s tou zaménou, Ze zna-
ménko u &lenu se sinf bude opacné, tedy kladné.

Odvodili jsme si tedy vztahy, které mizeme pouzit pro nume-
ricky vypoéet letu letadla pohan&ného lidskou silou. Pro kontfg}u plat-
nosti odvozenych vztah@ by bylo vhodné provésti vypoet letu jiz rea=
lizovaného letadla a s nim provedeného letu a porovnat vysledky vypoc-
tu s dosazenymi vykony.

Numericky vypo&et byl tedy proveden pro letadloqus§i—Bon0@i
jehoz naért je zFejmy z obr. 6. Pro toto letadlo byla zyereqnenéltake
jeho poléra a bylo s nim provedeno nékolik letd, =z n%chz neJQelS} v
pFimém sm&ru byl 900 m v trvani 71 sekund. Pilot pohéné&l pedalovym’me-
chanismem dvé vrtule, umisténé pred ndbé&Znou hranou kridel, Celkova
hmotnost za letu byla 162 kg.
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Polara letadla, potiebna k numerickému vypo&tu je uvedena
na obr, 7. K této polare musim podat je3t& jisté vysv&tleni. Vychozi
poléra letadla odpovida jeho aerodynamickym vlastnostem, je-li letadlo
ve vét8i vzddlenosti od zemé. JestliZe letadlo vzlétd a jeho nosna plo-
cha je tedy blizko zem&, bude to mit na jeho aerodynamické vlastnosti
pfiznivy vliv proto, Ze se vlivem blizkosti zem& zmenSuje tzv. induko-
vany odpor. U&inek bude takovy, 2e pfi stejném soudiniteli vztlaku c
se zmen$i soudinitel odporu c_. Poléara se tedy ze vzddlenosti letadl?
od zemé bude m&nit tak, jak j€ z obr. 7 patrno. Blizkosti zem& se tedy
zlep$uje klouzavy pomér letadla, tedy sniZuje hodnota pom&rem cx/cz.

Vypolet celého letu neni tedy nikterak jednoduchou zaleZi-
tosti., Nicméné jsem tento vypodet pro letadlo Bossi-Bonomi provedl a
vysledek je ztfejmy z obr. 8. Vysledek vypo&tu je v celkem dobré shodé&
se skutecné -provedenym letem.

Vypodet letu je &asové velmi naroény. Pro obecné uvahy o moZ-
nosti letu lidskou silou bude proto vhodné vybrat si takovy reZim letu,
ktery se dé rychle vypo&itat. Ziskame tak pfehled o vyznamu jednotli-
vych rozhodujicich parametrech, ktery miZeme uZit pro kone&ny zavér.,

Provedeme hodnoceni jednoduchého piipadu, kterym je ustdaleny
vodorovny let. Hledejme potiebny vykon na &ase nezavisly,

V tomto pripadé& bude

dw/dt = 0 sinf} =0 (18), (19)

a za vyraz A+Bt+Ct2+Dt3+Et4 dosadime hledany vykon Nywe Potom dostane-

me pro stacionarni stav letu vyraz

3 -3
c (9/2)sw” . 10 (20)
Ponévad? pro vodorovny ustadleny let plati
2
F, = 9,8lm = cz(Q/Z)Sw (21)
miZeme do vztahu (20) dosadit za
95/2.9,81 = n/cw? (22)
Pak
New = (cx/cz) . (mw/102) (23)

Z vyrazu (23) je zfejmé, ze potfebny vykon pro vodorovny
ustaleny let bude nejmensi tehdy, nude-li hodnota poméru c_/c_ co nej-
mens$i, tedy klouzavy pdmér co nejv&t3i, hmotnost letadla vEetha pilota
co nejmensi a rychlost letu co nejnizdi.

Pomoci vyrazu (23) je mozné vypo&itat nap¥, zavislosti vy-
konu na klouzavém pomé&ru, parametricky pro r@zné hmoty letadla a pilo-
ta a rychlosti letu. Tyto zavislosti jsou graficky uvedeny na obr. 9,

z nghoZ je zfejmé, pri jakych parametrech letadla je moZno po&itat_s
usp&3nou realizaci letu lidskou silou. Z obrazku je patrné, Ze ukol je
velmi obtiZny, zejména se zietelem na pom&rn& maly trvaly vykon lidské-
ho "motoru", coZ bylo uvedeno dfive na obr. 1.

Neni zde moZné uvad&t cely vyvoj letadel pohénénych lidskou
silou, Uvedme jenom, e z literatury je mozné soudit, 2e prvni vainé
pokusy byly konany v r. 1935, Nésledovala celd Fada dalSich pokusé s
letadly k tomuto cili specidln& upravenymi, ale stdle se nedaiilo pro-
vést let pro spln&ni Kremerovy ceny.
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JestliZe se podivame zevrubn& na parametry a zpdsob konstruk-
ce t&chto letadel, vSechny byla stav&na ve snaze docilit co nejmensiho
m&rného zatiZeni kFidla, coZ podminovalo malou rychlost letu po udrze-
ni letadla ve vzduchu. Dale pak byla zFejmé snaha o docileni co nej-
vy$8i aerodynamické jemnosti, tedy co nejlep$iho klouzavého poméru.
Nedafilo se v38ak docilit potFebnou nizkou hmotnost letadla. Letadla
po jejich realizaci byla obvykle zna&n& hmotn&j$i, ne2 se v projektu
predpoklédalo, Hmotnost se pohybovala v&t$inou v rozmezi 50 aZ 60 kg.
Nedostatek byl zFejmé v tom, Ze v3echna tato letadla byla konstruova-
na klasickym zp@sobem. I pi#i nejvy3&i Uspofe na hmotnosti konstruké-
niho materidlu nebylo moZné jit pod ur&itou mez z pevnostnich d@voda,
tim spiSe, Ze rozpéti techto letadel dosahovalo &asto enormnich hodnot
(a2 37,5 m dvoumistné letadlo Toucan, anglického pévodu).

Kremerova cena v hodnoté& 5000 liber v3ak byla bezpochyby sta-
le lakavou pobidkou. Ziskat se ji podafilo 23.srpna 1977 na letadle
nazvaném “"Gossamer Condor" (pfeloZeno do &edtiny "babi léto Condor")
na letidti Schafter v Kalifornii letcem Bryanem Allenem, 24letym cyk-
klistickym zévodnikem. P¥edepsany let ve tvaru osmiéky kolem pylond
ve vzdélenosti 805 m byl proveden ve vySce asi 4 m za dobu 6 minut
22,5 sekundy. Hmotnost letadla vietn& pilota za letu byla 93,07 kg.
Hmotnost samotného letadla byla 31,78 kg. Hmotnost pilota byla tedy
pouze 61,29 kg. Let byl proveden prém&rnou rychlosti 17,42 km/hod2 te-
dy 4,84 m/sec. Rozpdti letadla bylo 29,28 my plocha k#idla 66,9 m“,
mérné zatiZeni ki#idla tedy vychazi 1,4 kg/m“.

Celkovad konstrukce letadla je zfejmad z obr. 10. Je zcela od-
lignéd od letadel pohan&nych lidskou silou dFive postavenych. Podoba
se konstrukcim dédvnych letadel z po&atku letectvi. Charakteristicky
je cely les drat@, jimiz je konstrukce vyztuZena.

K Uspé&Snému vykonani letu do3lo po spolupréici aerodynamika
Mac Creadyho, byvalého mistra sv&ta v placht&ni, Dr Petra Lissemana,
specialisty na letecké profily pro nizké rychlosti, Verna Oldershawa,
konstruktéra a pevnostnika a Dr Josefa Mastropaula, sportovniho léka-
*e, ktery navrhl program treninku pro pilota.

Zahy po tomto uspé&chu vypsal prdmyslnik Kremer dal$i cenu
ve vy$i 100 000 liber tomu, kdo preleti kanal La Manche. na letadle po-
h&néném lidskou silou. Snad byl pFesvéd&en, %e takovy let je jiZ zce-
la nerealny.
- 21 -




i ¢ kute&n&n opét,

1e mylil se. 17.&ervna 1979 byl tento let us n )
diky spoluéchiytvﬂrcﬂ uspédngho letu letadla "Gossamer Condgr1 naé:o
vém letadle nazvaném "Gossamer Albatroi"t- OE;: élLFZ;&gzgcaly 322 Cee

Allen, ktery se k tomuto letu velmi peclive .

E:Ziznku ulétél szejnym jetadlem v americké poudti Mojave 20 900 m za
dobu 69 minut. X o lioofran

Let pres kanal La Manche byl proyeden ve smé&ru Anglie- -
cie. Let trsalpz hodiny 40 minut,a byla pFi ném pro}eténa driha,4i,5
km.‘(Jiny tdaj uvadi 35 km, coZ je zFejmé pFima vzdalenost od mista
starju k mistu pristéani,

Byl to let dctyhodny jak z hlediska sportovniho vykonu, tak
i jeho technického provedeni,
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Letadlo Gossamer Albatros ve srovnani s letadlem Gossamer
Condor mé&lo stejné rozpé&ti 29,3 m, avsak Eosné plocha byla podstatné&
mendi, a to proti 66,9 m2 nyni jenom 34 m“, Hmotnost letadla byla
stejna, tedy 31,8 kg. Hmotnost za letu byla 97,57 kg. Letadlo bylo
tedy v letu rychlejsi. Novou upravou letadla byla zvySena Stihlost
kridla z p@vodni hodnoty 12,8 m na 25,3 m. Hustota Zeber v k¥idle by-

la také zvysena, coz vSechno smé&rovalo k dosaZeni vy38i aerodynamické
jemnosti.

Na zavér je vhodné poznamenat, v &em spo&ivd Uspé&ch dosaZe-
nych letd na letadlech Gossamer Condor a Albatros. PrfedevSim ve velmi
nizké hmotnosti obou letadel, malé rychlosti letu a v druhém pripadé
i zrfejmé dosaZenim vysoké hodnoty aerodynamické’ jemnosti, ponékud na
ukor zvysené rychlosti letu.

Zvoleny zpGsob konstrukce dovolil zfejmé& sniZit hmotnost ce-
lého letadla na niZ&i hodnotu, neZ u dfive stavénych letadel klasické
konstrukce. Nejvice bylo moZné odlehéit patrné& nosnik kiidla letadla
tim, Ze vlivem pouziti vyztuZnych dréatd o vysoké pevnosti byl nosnik
odlehien od ohybu a byl hlavn& namdhan na vzp&r. Proto byla jako nos-
nik u obou letadel pouZita trubka s vysokou tvarovou tuhosti. U letad-
la Condor to byla tenkost&nnd duralova trubka. U letadla Albatros tvo-
*ila nosnik opét trubka, avSak zhotovenad z laminadtu s uhlikovymi v1&k-

ny. I prfevodovy mechanismus na vrtuli byl zhotoven prevazn& z té&chto
materidld.

Vyvoj obou letadel nebyl vSak bez problémé. Podle literar-
nich uddajd byl dosti dlouhy a hodn& se experimentovalo. Ob& letadla

mé&la nékolik havarii, Z4dna v8ak nekonéila vazZn&j$im zran&nim pilotad,
kterych bylo n&kolik.,

Co Fici zcela na zavér?
Je takové letadlo vhodné k praktickému pouziti?

Domnivém se, %e nikoliv. Usp&$né lety na letadlech Gossamer
Condor a Albatros prokdzaly, Ze je mozny let lidskou silou a to i polk
m&rn& dlouhodob&. Musime v8ak uvazit, za jakych podminek, Vzhledem k
nizkym rychlostem letu a nizkému m&rnému zatiZeni nosné plochy by se
letadlo jiZz p#i malé rychlosti vé&tru stalo jeho h#i&kou. Takova letad-
la v8ak neni moZné pevnostnd dimenzovat, aby snesla byt i jen malé po-
ryvy vétru, Jsou tedy schopna letu jen pii velmi malé rychlosti v&tru
a pri zcela zanedbatelné turbulenci vzduchu,

Ale &lovék se jen tak snadno nevzdava, V literatufe se jiZ
ukazuji snahy pomoci si pfi létani sluneéni energii, tedy pomocnym
elektromotorem pohdn&nym soldrnimi &lanky umist&nymi na povrchu nos-
nych ploch., V tomto sméru byla jiZ také provedena *ada pokusd. Jejich
roz&ireni v8ak zatim brani vysoka cena fotoélankd. Uvadi se asi 10 do-~
larG za jeden Watt. Vyvoj takovych letadel v8ak jiZ ponechme budoucnu.
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0ZNAMENT SEKRETARIATU SPOLECNOSTI

1. V Gnoru t.r. byly rozesilany sloZenky k uhrad& &lenského piisp&vku

za rok 1980. Kazdym rokem je nucena revizni komise konstatovat, Ze
#ada &len@ tuto svoji zdkladni povinnost neplni. Na zéklad& doporu-
&eni odboru resortni kontroly &SAV rozhodl hlavni vybor Spole&nosti
Ye &lentim, ktefi nemaji zaplaceny pFisp&vky za vice, neZ dva roky
bude zrudeno &lenstvi. RovnéZ zasilani Bulletinu je podmin&no rFad-
nym placenim &lenskych piisp&vkd. )

Protoze &lenské piisp&vky jsou rovn&Z hlavnim zdrojem pFijmd Spo-
le&nosti, z nichZ jsou hrazeny nejen vdechny akce Spole&nosti po-
t4dané, ale i v8echny nédklady na tisk Bulletinu 2adadme v8echny &le-
ny, pokud tak jiZ neudinili, aby co nejdFive uhradili letos$ni, ev.
ostatni dluzné &lenské prispévky.

Pro &leny védeckych spole&nosti byl ustanoven v ramci nakladatel-
stvi GSAV-Academia Praha ACADEMIA KLUB, Klub ma vlastni registra-
ci svych &lent, ktefi budou individudln& informovani o vydavané
produkci nakladatelstvi Academia a vydavatelstvi Veda.

flenstvi v Academia Klubu je bezplatné a vyplyvaji z n&j uréité
vyhody :

Glenové budou v préb&hu roku pravidelng& informovéni o edi&nich
zamérech nakladatelstvi Academia a vydavatelstvi Veda.

tlenové Klubu si mohou zakoupit vdechny tituly vydavané nakla-
datelstvim Academia a vydavatelstvim Veda v jednom exemplari,
na ktery je pfi osobnim vyb&ru v knihkupectvi Academia Klubu

v Praze 1, Vodi&kova 40 a v knihkupectvi Klubu Vedy v Bratis-
lavé, Dunajska 21 pFi predlozeni legitimace Academia Klubu ne-
bo Klubu Vedy poskytovéna sleva ve vy3i 20%. Budou-1li publi-
kace objedndvény podtou, je nutné pod adresu Clena uvéadét &len-
ské &islo prtkazu Academia Klubu nebo Klubu Vedy, jinak sleva
poskytovana nebude. Podle informace v nakladatelstvi CsAv pla-
ti pro G&ely slevy a% naddle u t&ch &lend, kterym zatim nebyla
prékazka Academia Klubu zaslana, -stvrzenka o zaplaceni &len-
ského prispdvku do Spole&nosti(posledni dil slozenky).

Podminkou poskytovani &lenskych vyhod, v&etn& pravidelnych
informaci o produkci nakladatelstvi Academia a vydavatelstvi
Veda je, aby nakup knih v celoro&nim pr@m&ru nebyl ni28i nez
za K&s 100,-. Dodrzeni tohoto stanoveného limitu bude kontro-
lovéno v prGb&hu dvou let. Nespln&nim uvedené vy$e nakupu
ztraci &len néarok na poskytnuti slevy.

3, Bulletin &s.Spole&nosti pro mechaniku pii CSAV je - mimo jiné -

pojitkem mezi jednotlivymi odbornymi skupinami, z&jmovymi skupi-
nami a pobo&kami a odrazem aktivniho Zivota Spoletnosti. Tuto svo-
ji funkci bude Gsp&sn® plnit jen tehdy, budou-li vSechny skupiny
a pobotky pravideln& pFispivat informacemi o své &innosti. V Bul-
letinu lze rovndZ zverejnovat informace z celé oblasti mechaniky,
které mohou vSechny ostatni &leny zajimat. Obracime se proto na
wvdechny skupiny i pobo&ky, stejné tak jako na vSechny jednotlivé
¢leny Spoleénosti, aby uvazili tufo skute&nost a dle svych moZno-
sti aktivnd prisp&li k vyddvéani Bulletinu. Lze se v tomto smyslu
obratit na redakéniho pracovnika ing. Pavla Komarka, jehoZ adresa
i telefon jsou uvedeny v tirazi,
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4,

\" sekrgtariétu Spole&nosti je k dispozici pravideln& zasilany sez-
nam kratkych a instruk&nich film@ INFORFILM SERVISu. Upozornujeme

na moZnast vypGjcky té&chto film& pro pracovni schézky odbornych a
pracovnich skupin.

v seznamu ¢lend hlavniho vyboru v 1. &isle Bulletinu nebyla nedopat-
fenim uvedena revisni komise, kterd pracuje v tomto sloZeni:

prof.ing. Josef Mudra
doc.ing. Vladimir Brat,CSc
doc.ing. Ladislav Fryba,DrSc

-

Tato komise aktivné& pracuje a U&astni se vedkeré &innosti hlavniho
vyboru. Omlouvédme se timto za toto nedopatieni.

. ’Sekretariétu Cs.Spoleénosti pro mechaniku pii ESAV
doS$la nabidka fy P,A.Hilton, Ltd. na ucebni pomtcky pro apli-
kovanou termodynamiku,

) _Tato nabidka zahrnuje r@zné druhy chladicich systéma,
k}lmagizacnich a spalovacich zatizeni, virové trubice, chladi-
ci yéze, rizna zarizeni pro sdileni tepla, raketové motory na
yuha a tekuta paliva i maly nazorny proudovy motor, Nejednad se
jen o demonstraéni pfistroj, konstrukce je provedena tak, aby
pgsluchaé do zafizeni vidél a aby soudasn& zabudovanymi mé&#i-
cimi pristroji mohl zméFit vSechny jeho parametry.

. Nabizend zafizeni nejsou levnd a asi t&2ko by nale
vysogé S8koly na$ly prostifedky k jejich nakupu, i kdyZ jejich
vglka eedagogické hodnota je bezesporna. Na prvni pohled je
YS?k zfejmé, ze v jejich provedeni neni nic zvladtniho; kazda
i jen prdmérna dilna by je musela dokdzat vyrobit, s nevelkymi
qaklady,'kdyby nékdo dodal potiebny navrh (podrobny katalog
je pro zajemce k dispozici v sekretaridtu Spoleé&nosti).

v$nad by to byl dobry namé&t pro studentskou v&deckou
odbornou &innost (SVOC) a pomvédy na nadich vysokych 3kolachT
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Dne 7. dubna 1980 se doZil sedmdesati pé&ti let
profesor ing. dr. Rudolf P e § e k , DrSc, &len korespondent Csav

Nam vSem je profesor Ped3ek dobfe znam jako uznavany odbornik
a zaniceny propagator letectvi a kosmonautiky.

Poznal jsem ho kratce po vélce jako student, kdy byl d&kanem
strojni fakulty. Byl vyborny pedagog, mival velkou utast na prednaskach,
které doplhnoval filmy nebo alespon dobrymi a pe&livé vybranymi diapozi-
tivy. Se svymi spolupracovniky vydal Fadu vynikajicich u&ebnich textd.
Jejich kvalitni technicka uroven, nap¥. i &ty¥barevny tisk a kratké vy-
robni lh@ity sv&d&i navic i o jeho organizatorskych schopnostech, Po zru-
$eni vyuky letectvi na CVUT v r.1951, kde byl profesorem aerodynamiky a
mechaniky letu i Feditelem U&ebniho oboru letectvi, p@sobil kratce na
VTA AZ v Brn& a v Leteckém vyzkumném Gstavu v Letnanech. V r.1954 jsme
se op&t setkali na fakult® strojniho inzenyrstvi CVUT, kde pfevzal ve=-
deni katedry hydromechaniky a termomechaniky. Ihned po jeho nastupu se
zatalo s planovitym budovanim laboratofe a s vyrobou rézného experimen-
talniho zarizeni pro pedagogické a vyzkumné ugely., Pustil se napf. s od-
vahou do nata&eni filmu o zviditelhovani proud&ni ve vodnim kanalu
umist&ném v malé laboratofi ve 2.poschodi normalni budovy, v niZz pfivod
vody byl z umyvadla a elektricky p¥ikon ji$t&n 10 A pojistkou.

V té dob& katedra sidlila v tiché Konviktské ulici, kde po
pracovni dob& jsme si v3ichni, od sekretéfky po vedouciho a hostl z ji-
nych kateder, &1i na dvar zahrat odbijenou. Hral ji v mladi zavodné,
ale i v padesati letech se ji v&noval se stejnym zapalem jako své préaci.
Byl viestrannym sportovcem, v&noval se gymnastice, lyZovéni a do svych
gedesati tifi let i tenisu., PFi této rekreadni &innosti jsme poznali
prof. Pedka i z druhé stranky jako vyborného spole&nika, ktery si rad
zazpiva. Tvrdi se o ném, Ze jiz od détstvi ho pFitahovalo letectvi,
Prozradil v8ak jednou na sebe, Ze jako chlagec cht&l byt namofnim dis-
tojnikem nebo kapiténem. Nedostatek more v Cechéch ho pifivedl k letec-
tvi, ale i zde si vedl cely Zivot jako dobry kormidelnik, A tak jiz
v r.1928 navrhuje pouziti raketového motoru pro urychleni leteckych pum,
V dob&, kdy byl vedoucim aerodynamického odd&leni v Letovu a poital
letadla 's maximalni horizontalni rychlosti do 400 km/hod zabyval se jiz
aerodynamikou vysokych rychlosti. A kdyZ po valce zafala éra nadzvuko-
vych letadel pFednasel nam jiZz o um&lych druZicich Zem&. Dnes, kdy kos-
monautika se stala b&Znym pojmem, byl op&t prakopnikem p#i patréani po
mimozemskych civilizacich, ve sv&tové literatufe oznalované zkratkou
CETI (Communication with Extra Terrestrial Intelligences)., Tuto zkratku
nezavedl zadny angli&an &i ameridan, ale profesor PeSek., On také upo-
zornil svétovou vefejnost na Ludvika O&enddka, naseho raketového piony-
ra. Vzal na sebe i Ulohu koordindtora a v&deckého redaktora Mnohojazyc-
ného astronautického slovniku, v n&mZz jednim ze sedmi jazykd byla &es-
tina. Proto asi na jednom z prvnich poselstvi vyslanych ze Zemé& do Ves-
miru je zprdva prelozena i do &estiny, Je tfeba dodat, Ze z poclatKy
byly jeho snahy po organizovaném patrani po mimozemskych civilizacich
nékdy zleh&ovany, ale dnes, kdy existuji rozsadhlé vladni programy CETI
se mu dostava plné satisfakce,

Profesor Pesek je jiZ od r.1972 v déchodu, ale na strojni fa-
kultu EVUT nezapominad a stdle sem dochazi. Bylo to jeho zdsluhou, Ze
se v Praze opét zadla, tém&F po &tvrt stoleti, vyulovat Letadlovad tech-"
nika, Je stale predsedov Astronautické komise ESAV a zastupuje Cesko~
slovensko v Mezindrodni astronautické federaci, kde po t#i volebni ob-
dobi (6 let) byl vicepresidentem, Ve ¢yb&rové Mezinarodni astronautic-
ké akademii byl zvolen &lenem presidia a pi‘edsedou technické sekce., Je
stdle stejnd aktivni, jako v dob&, kdy jsem ho poznal, coZ mohou potvr=-
dit nav8tdvnici prednadek a konferenci o letectvi a kosmonautice, kde
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diskutuje s mladistvym eldnem, podloZenym dlouholetymi zkuSenostmi.
Obdivuhodna je velkd $ife jeho z&jmd, informovanost a pam&f.

Jménem velké Fady jeho 24kd& a spolupracovnikl, jimZz byl
vzdy vzorem, i $iroké odborné vefejnosti mu chci popfat, aby si i do
budoucnosti zachoval svoji svéZest, energii a pevné zdravi.

Doc.Ing. Jan Jezek,CSc
fakulta strojni CVUT Praha

Profesor ing.dr. Rudolf PeSek,&len korespondent CSAV je jed-
nim ze zakladajicich &lend Cs.Spoleénoséi pro mechaniku p#i CSA& aJod
pogatku je aktivnim &lenem hlavniho vyboru,

. Vézime si nejen jeho $irokého piehledu v celé oblasti -
niky, ale i jeho nezm&rné aktivity, lidsEého i odborného zé?mulomggzf
nost Spo}ecnosti a trvalé ochot& ke spoluprici. S nadfenim a rad se
s nami vzdy dé}i o své dojmy, nové poznatky a Uvahy o letectvi a astro-
nautice a my v8ichni si jej vZdy znovu radi poslechneme.

Uptimné se t&3ime z toho, e mu maZeme v i i

. i = ] yslovit timto zp@so-
pem nade srdeéné blghgpfénl k jeho vyznamnému Zivotnimu jubileu appFe-
jeme mu, aby se stejnym mladistvym elénem, pevnym zdravim, neutucha-

jici energii a pratelskym porozuméni ami jes
P TN St ym p nim mohl s nami jedt& dlouhd leta

p*edsednictvo Cs.Spole&nosti pro mechaniku p#i &sAv
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