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Poznimky k souasnému stavu financovani eského veiejného vysokého Skolstvi

Notes on Current State of the Czech Public University System Financing

Citim se velmi poctén nabidkou zvefejnit kratkou zpravu o soucasném stavu financovani
Geského vefejného vysokého Skolstvi v Bulletinu Ceské spoleénosti pro mechaniku. Omlouvim se
viak Ctenafi hned v ivodu, Ze na danou problematiku nabizim subjektivni pohled Clovéka, ktery neni
ekonom a jehoZ pravo a zaroveli povinnost referovat a uvazovat o souasném stavu vefejného
vysokého Skolstvi se opira jen o pétiletou zkusenost se spravou jedné z naSich univerzit.

Domnivam se, Ze boj o dvé& miliardy v rozpo&tu verejnych vysokych §kol pro pfisti rok byl a
zlstava jen Spickou ledovce rozporl ve vztazich mezi vladou, parlamentem a ministerstvem na
strané jedné a vysokymi $kolami na stran& druhé. Navic se domnivam, Ze podstata té€chto rozport
neni ekonomicka, ale etickd. Dale jsem presvédEen o tom, Ze zminéné rozpory nejsou projevem
nezralosti na§i polistopadové demokracie, ale Ze jsou spoletné viem evropskym statim. Projevem
nezralosti je pouze zptisob, jakym je spor veden, a snaha neustale odsouvat hledani cest k jeho feSeni.

Vratme se k domnénce o etické podstaté pnuti mezi vefejnymi vysokymi S$kolami
a parlamentnim systémem moderni spolecnosti. Univerzitni myslenka je bezmala tak stara, jako je
Ceska premyslovska statnost. Univerzita vznikla zryze kiestanského popudu jako nastroj ke
vzdélavani klerikd. U jeji kolébky stavala proto cirkev stejnou mérou jako svobodny méstansky stav
v pravé vznikajicich méstech, ktery umoznil ustanoveni cechu ucencl (scholar). Univerzity zahy
ziskaly pravo vytvaret vlastni statuty, pravidla upravujici jejich vnitini chod, ktera se stala zakladem
jejich autonomie. Clenové univerzit nalezeli k vysadnimu pravnimu okruhu, nepodléhajicimu
pravomoci méstskych Ufadi ani cirkevnich soudi. Samospravnost univerzit $la tak daleko, Ze
dovolovala vytvoreni vlastni jurisdikce. Stfedovéka univerzita, na rozdil od antickych $kol, byla
pfistupna pro vSechny spoleenské vrstvy obyvatelstva. Pro podporu chudych studenti vznikaly
nadace a stipendia jako projevy kiestanské charity. Dne§ni univerzita se opira o staletimi ovéfené
principy jednoty obord, kterymi Clovék nazird na svét, poznava jej a pfetvati ho. Dal§i podstatou
univerzitni myslenky je vyuka v podob& dialogu mezi rovnocennymi partnery: studenty a jejich
uciteli. OznaCeni jednotné spolecné obce uciteld a studenti — universitas — se stalo dokonce
synonymem pro vysoka uceni jako instituce. Chtél bych nakonec pfipomenout, ze hierarchie uvnitf
univerzity je vedena podle prokazatelného intelektualniho obsahu prace studentl a zejména

akademickych pracovniki.

Univerzitni principy byly stanoveny tak proziravé, Ze vysoké Skoly jsou dodnes rozhodujicim
prvkem pro pozitivni kulturni i ekonomicky rozvoj a t&§i se neobycejné ucté spoleCnosti. Na druhé
strané vSak piisobi dojmem Zivouci fosilie ve vztahu k trZnim principim, na nichz jsou moderni
ekonomiky zaloZeny. Bida evropskych univerzit tkvi v tom, Ze se $titi trhu, Ze se brani obchodovat se
vzdélanim i s pfevaznou vétSinou vysledkd duSevni prace, které naopak neziStné zvefejiiuji. Béda
pak t&m vysokym udenim, kterd prebyvaji ve statech, jejichz politické Spicky si nejsou védomy vySe
uvedenych historickych souvislosti, drZi univerzity v podvyZivé a doporu€uji jim zaCit masivné
obchodovat s komoditami, s nimiZ disponuji, nehled& na kulturni evropsky kontext. V jejich pfistupu
od zadluzeni, do kterého se dostal béhem placeni $kolného pii studiich, a dale mu napomoci
k ziskani nadpramérné mzdy.

Zda se mi, Ze tato pfedstava je neslugitelna s goethovskou predstavou o roli vzdélanci ve
spolecnosti a smyslu Zivota, ktera zdiraziiuje neziStnost prace inteligence pro druhé. Vratme se vSak
k rozporim mezi tradi€nimi univerzitnimi principy a trznimi mechanizmy.

Nepfiméfené vysoké Skolné muZe znilit rovnocenny dialog mezi studentem a ucitelem a
zménit jej vobchodni tkon mezi nakupujicim a prodavajicim. Masivni vystaveni se trhu
s aplikovanym vyzkumem zni&i jednotu oboril, protoZe maji vzajemné nesrovnatelné moznosti na
takovém trhu uspét. Hierarchie uvnitf univerzit budovand na zékladé¢ intelektualniho obsahu préace a
hrazena ze skrovnych statnich dotaci by mohla byt lehce prebita hierarchii zalozenou na obchodnich
dovednostech akademikd. Autonomni rozhodovani o stavbé€ univerzitniho rozpoctu se ocita
v téZkych konfliktech pii snaze prerozdélovat piijmy z vlastniho podnikéani a pokud se prosadi, pak
toto podnikani tlumi.

Nejsem snilek a netvrdim, Ze je nutné Gzkostlivé dbat na odloueni vysokych §kol od trznich
mechanizmii. Chci v§ak upozornit na to, Ze stat byl a je nejvelkorysej$im donatorem univerzit, jehoZ
respekt k univerzitni autonomii umoznil po staleti uchovat zakladni univerzitni principy, které
mohou byt hrub€ naruSeny trznimi pfistupy, jeZ jsou zpravidla soucasti hledani vicezdrojového
financovani vysokych $kol. Proto se domnivam, Ze naléhani na vétsi §té€drost naseho statu vzhledem
k vefejnym vysokym Skolam je nejdileZit&j$im tkolem reprezentaci vysokych §kol ve véci jejich
penézité podpory.

Jsem si védom rozporu mezi moZnostmi soucasného statniho rozpoétu a zvétSujicim se
zajmem o vysokoSkolské vzdélavani. Jsem si v€dom chybéjici politické odvahy oznagit vzdélani za
prioritu Cislo jedna a nejvyssi odpovédnost star§i generace ke generaci nastupujici. Rozhovor o

hledani jinych zdroji stejné jako rozhovor o navySeni statni dotace na innost vefejnych vysokych

§kol vyzaduje na obou stranach sporu partnery, ktefi budou hovofit pfedev§im o principech a




vefejném zijmu pfedtim, neZ se pusti do hledani osvicenych cest financovani univerzit. Bez
takového pfistupu hrozi obchod, ve kterém univerzity mohou prodat sviij starodavny - klenot —

autonomii — za mrzké penize. Se znepokojenim sleduji, Ze ob&éma stranam chybi k takovému pfistupu

spole¢na ville.

V Liberci dne 30. fijna 2001

Prof. RNDr. David Lukas, CSc.

rektor Technické univerzity v Liberci

*skok

Podékovani

Predsednictvo Ceské spolenosti pro mechaniku d&kuje viem, ktefi prispéli vétsi Eastkou, nez

jim uklada povinna vy$e ¢lenského pfispévku. Je to 5 % dlenti.
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Jaké odborné poznatky p¥inese destrukce budov Svétového obchodniho centra?
What Professional Findings Will the Destruction of the World Trade Center Bring?
Pavel Marek

Summary:  Attention is paid to selected technical aspects related to the total destruction of the
two World Trade Center towers in New York on Sept. 11, 2001. The steel load-
carrying system of the former seventh tallest building in the world is briefly described.
The structural damage caused by airplanes is reviewed and the following lost of
strength and of complexity of the structure due to the fire is explained.

At present, several committees of experts are evaluating the process of the TWC
disaster. The result of such investigations should contribute to the quality of the
structural reliability assessment methods as well as to the protection of tall buildings

against attacks of terrorists.

Clovék—tviirce proti ¢lovéku-—niciteli

0Od 11. 9. 2001 se v naSem Zivoté velice mnoho radikalné zménilo a dale se méni. Je nutno
reagovat na nova, dfive nepfedstavitelna ,,pravidla hry” a na ne¢ekané okrajové podminky, ke kterym
patfi predstavy teroristd o hodnotg lidského Zivota. Pi pokusu o zniCeni jedné z budov WTC (World
Trade Center) v New Yorku v roce 1993 umistil terorista naloz k paté budovy a z velké vzdalenosti ji
odpalil, pfi &em2 saém z mista vybuchu unikl. Tehdy jeho nedostate¢na znalost skutetného pisobeni
ocelovych konstrukci WTC a zcela amatérské umisténi poddimenzované naloze omezilo
ptipravovanou hriiznou katastrofu na pozar, pii kterém zahynulo mnoho lidi a vznikly hmotné Skody.
Nebylo viak dosazeno uplného splnéni zaméru terorist, nebot’ hlavni nosnd ocelova konstrukce
jedné z nejvyssich budov svéta byla malo poskozena a jen Castetn€ naruSené komunikani cesty
dovolily mnoha desetitisichm zamé&stnanci a navitévniki budovu opustit. Po opravé byl provoz
v budové obnoven.

Na tento nezdafeny zridny pokus znitit WTC nebylo diisledné reagovano. Mimo normalni
lidské chapani byla predstava, Ze by skupina lidi v nasledujicich n&kolika letech podrobné studovala
zranitelnost budov WTC a podminky vzniku poZziru pfi rozptyleni le?eckého petroleje, udila se

ovladat velkd dopravni letadla a zorganizovala sloZitou akci scilem smrteln€ zasahnout




sebevrazednym utokem unesenych letadel ob& vysoké budovy. Pouceni stalo Zivot tisici nevinnych
lidi, pfi cemz dalsi ztraty a ekonomické dusledky rozpoutaného boje s terorismem nelze odhadnout.

Na obrazovkach bylo mozno sledovat v pfimych zébé&rech znacnou &ast hriznych minut
zkézy, jejimz nésledkem bylo vymazani WTC ze sedmé pficky seznamu nejvy$Sich budov svéta.
Rozboru uéinkd narazu letadel do budov, vlivu naslednych explozi a poZari, mechanizmu zhrouceni
a dal§im skuteCnostem souvisejicim s tragickym koncem WTC je vénovana soustfedéna pozornost.
Z iniciativy statniho aparatu, inZenyrskych organizaci, pojistoven a dalSich instituci byly kratce po
udalosti svolany v USA pracovni skupiny a komise hledajici odpovédi na otazky od problematiky
vhodnosti a uplatnéni vysokych budov vSeobecné az po sméry dalsiho vyvoje a alternativy ochrany
téchto budov pred teroristickymi Gtoky. Pouceni bude téz hledano se zietelem ke zdokonaleni kritérii
navrhu a posudku spolehlivosti nosnych stavebnich konstrukci za mimoradnych extrémnich
podminek, pfi Castetném mechanickém poskozeni, z hlediska zabran&ni ‘progresivniho kolapsu
konstrukce atd. Experti, ktefi maji pfistup k potfebnym adajim a informacim, zpracovavaji posudky
konstrukce WTC od provéfeni navrhovych hodnot projektu, uvaZuji vliv znamych i ptedpokladanych
veli¢in popisujicich naraz letadla na konstrukci a simuluji prab&h procesu destrukce. Zanedlouho
maji byt k dispozici poznatky a zavéry, které vyznamné ovlivni dalsi vyvoj projektovani, vystavbu a
provoz vysokych budov.

vy

Nasledujici odstavce maji ctenafim Bulletinu stru¢né pfipomenout zakladni charakteristiky

nosné ocelové konstrukce budov WTC, naznagit pii€iny destrukce i jeji prib&h a uvést nékteré

poznatky uvedené v dostupnych pramenech.

Nosné ocelové konstrukce vySkovych budov Svétového obchodniho centra (WTC)

Objekt WTC byl v dobé& vystavby nejvy$si budovou svéta, v Case zaniku byl zafazen na
sedmé misto. K pfiblizeni zakladnich charakteristik nosnych ocelovych konstrukci dvojice' budov
(viz nacrtek - obr. 1) a k osvétleni hlavnich pfi€in jejich zhrouceni po narazu letadel ma poslouzit

nasledujici text.

! Ocelové konstrukce obou budov jsou udajné identické aZ na konstrukci jednoho reprezenta€niho (,,guvernérského™)
podlaZi v jedné z budov (svétla vyska je o cca 1800 mm v&tsi neZ v druhé budove).

Obr. 1. Dvojice vysokych budov WTC na Manhattanu

Na obr. 1 jsou znazornény hlavni budovy z komplexu staveb oznaCovanych World Trade
Center. Dva stodesetipatrové objekty dominovaly Manhattanu po téméf tfi dekady. Pracovni
prostory o rozloze cca 2 900 m? v kazdém z kancelatskych podlaZi slouZily vice nez 50 000
zaméstnanct a byly vybaveny tak, aby umoznily pracovni kontakt s vice nez 80 000 navstévniky
denng. Podzemni podlai slouzila k parkovéni aZ dvou tisic vozi, ke spojeni s méstskou dopravni siti
apod. V podzemnich prostorach a dale v n&kolika nadzemnich patrech byly umistény sloZité
technologické systémy technického zafizeni (klimatizace, energie, sanita, poCitatové systémy atd.).
Ke svislé dopravé osob do kancelafskych podlazi slouZilo v kazdém zobou vyskovych objektd

celkem 100 osobnich vytahii doplnénych &tyfmi nakladnimi (viz obr. 2). Uspofadani vytahd a jejich




parametry dovolovaly velice rychlou dopravu osob do jednotlivjch podlazi. Kteroukoliv uroveii
budov bylo mozno doséhnout za obvyklého provozu do 2 minut (svislé uspofadani vytahd je blize
naznaeno v [1]). V pfipadé nouze mélo byt podle predpokladii projektu mozné vyklidit cely objekt

za 5 minut.

Obr. 2. Rozmisténi vytaht, unikovych schodist’ a pomocnych prostor v jadru budovy

K obr. 1 Ize doplnit, Ze vy$ka budov byla pfiblizné€ 411 m, pidorystiy rozmér byl 63,5 x 63,5
m, jadro budov (obr. 2) mélo rozméry 24 x 42 m. Konstrukéni vyska kancelafskych podlazi byla 3,66

m (pfi svétlé vy§ce 2,62 m). Dalsi podrobnosti jsou uvedeny napt. v [1].

Obr. 3. Schéma ocelové nosné konstrukce budovy

e : - . - -

Hlavni ocelova nosna konstrukce byla tvofena témito ¢astmi (obr. 3):

(a) Prostorovym patrovym sdruZenym ramem (tvercovou ramovou ,rourou”, viz obr. 3: a),
umist&nym ve viech &tyfech vngjsich sténach budov. Rozted sloupl ve sténé komtrky byla cca 1020
mm, pfi¢emz Groveli vodorovnych tramd ramd odpovidala drovni stropnich konstrukci. V rozich
byly ramové ,stény“ propojeny tak, aby byla zajifténa prostorova funkce ramu z hlediska pfenosu
smykovych sil.

(b) Vodorovnymi ,,diafragmaty” tvofenymi stropni konstrukci, podepfenou na vnéjsi stran€ ramem
,rourou’) a uvnit¥ pdorysu ocelovymi sloupy jadra (obr. 3: b), ztuZujiciho prostorovy ram.

(c) Ocelovou konstrukci ,jadra” (obr. 3: c) tvofeného sloupy pfenasejicimi pouze svislé u€inky

zatizeni do zaklada.

Obr. 4. Stropni konstrukce

Stropni konstrukci tvofily piihradové nosniky o rozpéti az 18 m (viz obr. 4: a), tvarovany
plech (obr. 4: b), armovana betonova deska spfaZena s pfihradovymi nosniky (obr. 4: cd) a
doplfiujici ztuZidla. Stropni konstrukce byly dimenzovany na ucinky zatiZeni stalého a nahodilého
(cca 4880 N/m?). Kanaly vzduchotechniky jsou naznateny na obr. 4: e. Napojeni piihradovych

nosnikd stropni konstrukce na sloupy prostorového ramu je uvedeno na obr. 5.



Obr. 5. UlozZeni stropni konstrukce na konstrukci ramu

Interakci uvedenych tii hlavnich soudasti nosné ocelové konstrukce vznikla prostorova
(torzné a ohybové tuhd) soustava prenaSejici uginky vSech svislych zatiZeni, jakoZ i wcinky
vodorovného zatizeni (v projektu bylo uvazovéno zatiZeni vétrem 2200 N/m” po celé vyice budovy a
zatizeni narazem letadla Boing 707). Ocelova konstrukce byla uloZena prostiednictvim betonové
spodni stavby na skalnim podkladu. Hmotnost oceli kaZdé z budov byla cca 78 000 t, coZ je, pro
ilustraci, asi devitinasobek hmotnosti Eiffelovy véze.

Pro vnitfni jadro (vCetn& Gnikovych schodiit) byla navrzena a provedena zvySena ochrana
proti poZaru. K protipozarni ochrang ocelovych konstrukci mél poslouzit specialni nasttik o tloustce
3 mm. V technologickych podlazich byly protipoZarni nadrze naplnéné 18 500 litry vody, coZ je
podle hrubého odhadu asi tfetina objemu leteckého petroleje, ktery byl v nadr¥ich letadla v okamziku

narazu.

Poznamky k pfifindim a mechanizmu zhrouceni nosnych konstrukci budov WTC

Fotografie, filmové zabéry a dalsi dostupné prameny informaci o pritbéhu destrukce objektli
WTC dovoluji vytvofit si nasledujici pfedb&Znou a velice zjednodusenou predstavu o hlavnich fazich

akumulace poSkozeni ocelové konstrukce az do totalniho zficeni budov.

10
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Pfi néarazu rychlosti asi 110 m/sec proniklo letadlo do objektu, pfi SemZ muselo nejprve
porusit asi 35 az 40 ocelovych sloupii ramu. Z fotografie otvoru do budovy t&sné po nirazu a
z porovnani délky otvoru a rozpéti kfidel letadla lze usuzovat, Ze v mistech trupu, motord a prevazné
Casti kiidel byly odpovidajici &asti sloupd ,,vyseknuty“. Pobliz konce kfidel sloupy odolaly narazu,
zatimco totalné zdeformovany a uraZeny byly konce kfidel. Rozdil mezi délkou prorazeného otvoru a
rozpétim kiidel mlze souviset s hmotnosti kiidla slouZiciho v uréitém rozsahu jako nadrzky na
letecky petrole;.

Po vniknuti letadla do budovy byla mechanicky zni¢ena ve znaéné &asti pidorysu a v rozsahu
asi tfi Ci Ctyf pater ocelova stropni konstrukce (obr. 3). Zaroveri musela byt zniGena znana &ast
ocelovych sloupl jadra budovy v odpovidajicim rozsahu pater a Gast sloupd ocelového ramu na
stran€ odvracené k mistu narazu.

Z hlediska mechanického poskozeni nosné konstrukce (pfed uvaZenim vlivu exploze
petrolejovych par a vlivu pozaru) je mozno usoudit, Ze hlavni nosné soudasti budovy byly oslabeny
takto:

a) ocelova konstrukce prostorového ramu (obr. 2) byla poruSena ,fezem* mnoha sloupti na
jedné strané budovy v rozsahu cca 35 m a na protilehlé strang odhadem 20 m, coZ znamena
oslabeni konstrukce ramu ve svislém sméru nejméné o 25 aZz 30 %,

b) zniCeni &i poSkozeni stropnich konstrukci vedlo k naruSeni jejich funkce spodivajici v

zajiSténi prostorové funkce ramu (zejména zajisténi vzpérnych délek sloup).

Je zfejmé, Ze ocelova nosna konstrukce (ramy a stropni konstrukce) musela mit vyrazné rezervy
Unosnosti, které zabranily zhrouceni mechanicky poskozené konstrukce. Ke zhrouceni doslo ziejmé
az vlivem poZzaru, tj. vyraznym ohfevem oceli klesla jeji pevnost' a dal§i mechanické vlastnosti
rozhodujici z hlediska Unosnosti. Rezervy unosnosti souvisely nesporné s vysokou statickou
neurcitosti ramové komtirky, vytvafejici pfedpoklad pro Uginnou redistribuci G&inké pdsobiciho
zatizeni (v€etné tihy trosek letadla) do neporuSenych &asti prostorového ramu. Jak znamo,
k totalnimu kolapsu hlavnich nosnych konstrukci doslo az po delsi dob&, coz umoznilo evakuaci
pfevazné Casti ohroZenych osob z objektd.

Hlavni pficinou zficeni konstrukci WTC byl nesporné poZar, ktery vznikl bezprostiedné po
narazu letadel. Velké mnozstvi leteckého petroleje (letadlo bylo na podatku své planované dlouhé
cesty do Kalifornie) zplsobilo nejen rychlé rozsifeni poZaru v napadenych podlaZich, ale téz
proniknuti poZaru vytahovymi Sachtami do dalSich pater. Existujici protipozimi ochrana ocelovych
konstrukei (zvlasté piihradovych stropnich nosnik) nemohla zabranit rychlé ztrat® wnosnosti

konstrukci vystavenych poZzarnimu zatizeni mnohonasobn& presahujicimu hodnoty uvaZované
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v projektu. Lze pfipomenout, e konstrukce byla posouzena v projektu na U€inky nirazu letadla,
nebyl viak uvaZovan vliv nasledného poZaru, nebot’ plné zajisténi proti odpovidajicimu poZarnimu
zatieni od pohonnych hmot letadla ptesahovalo veskera znama a prakticky mozna feSeni.

Po ztraté Gnosnosti stropnich konstrukci (v&etnd sloupl jadra), bezprostfedné vystavenych
G&inkam Sificiho se poZaru, nasledoval progresivni kolaps, pfi kterém nejprve fitici se stropni
konstrukce strhavaly stropni konstrukce v niz8ich urovnich, nagez sloupy prostorového ramu ztracely
bez spolupiisobeni diafragmat zajisténi proti vyboeni a doslo ke zhrouceni celého systému.

Zpravy expertnich komisi budou obsahovat rozbory opirajici se o podrobné informace a o data.
Piihlédnuto bude téZ k poznatkiim z proSetfeni souasti zficené ocelové konstrukce. Draze zaplacené

poznatky budou tak postupné zavadény do projekéni a vyrobni praxe.
Pogtitatové zpracovani obrazku dr. I. Frolikova.

Problematika spolehlivosti konstrukci za extrémnich podminek je sledovana na UTAM AV CR
Praha v ramci vyzkumného ukolu podporovaného GA CR &.103/01/1410.

Reference:

[1] MAREK, P. - MERINSKY, T. - SLOZIL, J.: WTC ziistane nezapomenutelnym reprezentantem
vrcholné inzenyrské tvorby dvacatého stoleti. Ocelové konstrukce, 2001/5 (a pokrafovani —
v pfipravé), Ostrava.

[2] Osobni informace od feditele CTBUH USA prof. dr. L.S. BEEDLa.

[3] HART — HENN — SONTAG: Multi-Story Buildings in Steel. A Halsted Press Book, 1978.

[4] MAREK, P.: Vysoké budovy. Skriptum Stavebni fakulty CVUT, Praha, 1974.
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Rizené mechanické systémy ve vozidle Skoda Octavia Combi 4x4 1.9 TDI
Controlled Mechanical Systems in Vehicle Skoda Octavia Combi 4x4 1.9 TDI

Jan Kovanda

Summary:  The article is concerned with test of the vehicle Skoda Octavia Combi 4x4, 1.9 TDI
PD/74 kW from the viewpoint of the controlled wheel assembly systems dynamics. The

experience with these systems under various driving conditions is presented.

Moderni vozidla obsahuji celou fadu systémd, které jsou fizeny elektronickymi obvody. Tyto
systémy jsou dileZitou soudasti vozidla, coz dokazuje i to, Ze vyrobci modernich vozidel uvadgji
vzdy seznamy téch systémii, jimiZ sva vozidla vybavuji. Stavaji se totiz dikazem urovné techniky
pouZzité ve vozidle.

Pro orientaci uved'me nejdileZit&jsi zkratky, které se vyskytuji v seznamech vybavy

modernich vozidel a souviseji s ovliviiovanim jizdnich vlastnosti:
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ABS — Antilock Braking System, tj. protiblokovaci systém brzd,

ASR — Antriebs-Schlupf-Regelung, tj. regulator prokluzu kol pfi akceleraci,

ESP - Electronic Stability Program, tj. elektronick4 stabilizace vozidla,

EBYV - Elektronische-Bremskraft-Verteiler, tj. elektronické déleni brzdné sily,

EDS - Elektronische-Differential-Sperre, tj. elektronicka plynula uzavérka diferencialu,
MSR-  Motorschleppmomentregelung, tj. regulace tolivého momentu motoru zabrafijici

prokluzovani kol pfi zafazeni nizkého pfevodového stupng nebo ubréani plynu.

Systémy ovliviiujici podvozek maji spoletné to, Ze senzory jim poskytuji informace o jizdnim
stavu kol a vozidla. Jako fizené veliiny se pouZiva brzdny tlak kazdého kola (brzdy jsou v tomto
piipadé kotouové, a to pro rychlost reakce na fidici impuls). Maji tedy k dispozici to, co zadny
pasivni systém nema, tj. fizeni stavu kazdého kola vozidla nezavisle. ’

Kromé toho jsou ve vozidlech dalsi elektronické systémy. Jmenujme napt. ty, které fidi
proces pfipravy a spalovani smési v motoru a proces fazeni automatické prevodovky (ve vozech
Skoda je pouzit procesor se strategii fizeni Fuzzy logic). Ve vozidle miZeme najit i senzoriku
automatického spousténi stérald, fizeni polohy xenonovych svétlometd, systém udrzovéani nastavené
rychlosti - tempomat a podobn&. Skutetnost, ze pfenosy dat a jejich zpracovani jsou pro moderni
vozidlo samozfejmosti, dokazuji i navigatni a informaéni systémy. Nyni zistaime u fizenych
dynamickych soustav ovliviiujicich jizdni vlastnosti vozidla.

Na avod je tfeba poznamenat, Ze elektronické Fizeni podvozkél vozidel s verzi pohonu typu
4x4  patfi  k nejobtizn&j$im dloham pii projektu  podvozku vozidla pro vzijemné silové
ovliviiovéni hnacich sil jednotlivych naprav. Proto jsou realizovana dalsi opatfeni oproti klasické
verzi ABS tak, -aby byla zaji§téna stabilita jizdy. Konkrétn& jde o vyuziti funkce GMA
(Giermomentaufbauverzogerung — zpozdéni nariistu brzdného tlaku u kola s velkou adhezi), regulace
momentu motoru (zvySeni volnob&znych otadek) a detekce povrchu vozovky s u < 0,3 pro zménu
strategie fizeni ABS. Bézna strategie fizeni tlaku v brzdové soustavé snizuje a zvyduje tlak podle
limitnich hodnot skluzu na kazdém kole. Zména strategie spotiva ve zméné t&chto prahovych
hodnot.

V pfipadé pohonu 4x4 u vozidel Skoda jde o verzi pohonu s automaticky zapinanou
mezinapravovou spojkou Haldex a EDS. Testované vozidlo bylo vybaveno systémem ESP, tedy
nejvyssi nadstavbou, ktera kombinuje fizeni pro systém ABS popiipadé ASR a jejich pfisluSenstvi se
senzorikou pro bogni zrychleni a staeni vozidla kolem svislé osy tak, aby byl zajistén stabilni jizdni
stav, tj. dostatetna velikost bo&nich sil pneumatik pro prevenci smyku vozidla. Tato kombinace

zaji§tuje moZnost neustilého ovladani vozidla. Cilem regulace je tedy zajistit stabilitu jako
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nejdulezitj§i prvek aktivni bezpe€nosti vozidla. To plati i pro klasické systémy ABS, kde hlavnim
cilem je udrzeni ovladatelnosti vozidla.

Vozidlo je tedy vlivem zmén velikosti podélnych sil na jednotlivych kolech udrzovano ve
stabilnim jizdnim stavu pfi prijezdu zatatkou, coZ je z hlediska bezpe&nosti Zadouci stav. Presto
vozidlo nabizi moznost funkci ESP vypnout. Hlavnim divodem je, Ze pfi zasahu ESP je ovlivnéna
velikost podélné sily na kole. Pfipadné ovlivnéni hnaci nebo brzdici sily lze tedy eliminovat, oviem
za cenu ztraty funkce senzoriky na kaZdém kole a nasledné optimalizace jeho jizdniho stavu z
hlediska kontaktu s vozovkou.

Jediné, Ceho fidi¢ mize pii vypnuti ESP navic dosahnout je, Ze vyvola pretadivy jizdni stav
pro velky zisk thlového zrychleni, jak je vidét napf. pfi jizd& v sout&Zich. Je viak tfeba piipomenout,
Ze sout€zni jizda je jizda v nestabilnich jizdnich stavech a vyZaduje od fidi¢e schopnost dlouhodobé
udrzet rychlé reakce. To je V}'Isadoﬁ zavodnikil se systematickym tréninkem. PH b&2né, i pomérng
svizné jizd€ neni k vyfazeni tohoto systému Zzadny divod. Jeho vyfazeni znamena ztratu vyznamného
prvku aktivni bezpeénosti.

Vozidlo, které bylo testovano z hlediska vlivu fizenych soustav podvozku na jizdni vlastnosti,
byla Skoda Octavia 4x4, 1,9 TDI PD/74 kW. I kdy# hodnoceni Jizdnich vlastnosti vozidla je nad
ramec tohoto textu, je tfeba se zminit, Ze motor vozidla 1.9 1 TDI PD (tzv. typ Pumpe-Diise - pozna
se na §titku vozidla podle Cervenych pismen DI v oznadeni TDI) byl velmi dynamicky s velkou
rezervou vykonu ve vétSin€ jizdnich stavii a b&hem testu mél spotfebu pod 6 1 nafty na 100 km,
pfitemz celkem bylo pifi testu ujeto 2500 km. Zajimavosti je velmi pfijemné odstupfiovana
Sestistupfiova pfevodovka. Kombinace fazeni 5-6 poskytuje i pfi jizd& po dalnici vysokou dynamiku
a hospodérnost provozu. Komfortni interiér byl proveden ve svétlé kizi, vozidlo vybaveno
automatickou klimatizaci (pfesto mélo elektricky ovladané stfesni okno) a tempomatem. Prostorna
karoserie typu Combi a pfijemn& nastavené prvky pérovani poskytovaly vynikajici jizdni pohodli.
Funkce automatické klimatizace a tempomat jsou vyznamnymi prvky aktivni bezpe&nosti. Oba totiz
vyrazné snizuji Unavu pfi dlouhych cestach. Teprve pfi pouZiti tempomatu si fidi& uvédomi, kolik
Unavy plyne z nutnosti neustdle mit nohu v jedné poloze na plynovém pedalu. Teplota ve vozidle
samozfejmé souvisi s rozvojem Gnavy a rychlosti reakce. Veskeré funkce hnaciho agregitu véetné
zmény hnacich sil na napravach probihaly plynule bez vlivu na jizdni komfort a jizdni stav. Je tfeba
zminit i to, Ze vozidlo bylo vybaveno &tyfmi airbagy (2 Zelni, 2 bo&ni), tak¥e rovnéz pasivni
bezpecnost byla na vysoké arovni.

Pfi jizdé vhorském terénu (vozidlo jelo po trati se stoupanim aZ 26 %) je velmi znat
pfispévek hnaci sily zadni ndpravy a pfi dynamické jizd& do zatatek je jeji vliv velmi piijemny

z hlediska dynamiky vyjezdu. PHi tahlych sjezdech je vyhodou brzdny uginek vzn&tového motoru.
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Hnaci G&inek zadni napravy a déleni hnaci sily se velmi osv&d¢il i pfi jizd€ v desti. Zacinajici
aquaplaning pfedni napravy citelng a u€inné pomahala eliminovat naprava zadni.

Vozidlo dobfe snasi brzd&ni v zataGce, stabiln& brzdi a zrychluje na nekvalitnim povrchu a pfi
ruznych adheznich vlastnostech vozovky na levé a pravé strané vozidla.

Ze zkuSenosti s vozidlem bohat& vybavenym elektronickymi systémy lze fici, Ze jejich vliv psobi
velmi pozitivné na bezpe€nost dopravy. Do jisté miry snizuji vliv nejvice chybujiciho faktoru
v dopravé, a to fidiGe.

Mozna ale, Ze si nékdo fekne, Ze elektronicky ovladané vozidlo snizuje radost a pozitek
zjizdy proti klasickym podvozkim, protoze omezuje moznost zasahu do dynamiky prijezdu
zataGkou. Ze zkuSenosti Ize viak tvrdit, Ze tomu tak neni. Pfi prijezdu zatackou, kdy pracuje systém
ESP, je skutetné radost sledovat, jak si vozidlo pfenasi hnaci silu mezi napravami a udrzuje polomér
vyzadovany natoCenim volantu. Pocit z efektivniho brzdéni s ABS a akcelerace s ASR je podobny.
Jen jednu véc je vSak tfeba mit na mysli: jsme totiz uz hodné blizko hranice fyzikalnich moznosti
pfenosu sil mezi pneumatikou a vozovkou a projevy, jako piskani pneumatik a podkluzovéani naprav,
nas nevaruji (kola se totiz stale otaCeji tak, aby v danych podminkéch dosahovala maximalnich
kontaktnich sil). Jedinou indikaci jsou projevy aktivity té&chto systému (razy pifi brzdéni s ABS),
popfipadé kontrolka &innosti ESP. Je tedy ziejmé, Ze inteligentni systémy ve vozidle vyzaduji i velmi
zodpovédny pfistup kjizdg, a to je ziejm& nejslabsi Clanek systému cloveék-vozidlo na naSich

silnicich.
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InZenyrska spolecnost ve Spojeném kralovstvi
The Society of Engineers in the UK

Jifi Dobias

Summary:  The article briefly introduces The Society of Engineers which is the third oldest
engineering body in the UK formed to cater for multi disciplinary engineers.

Inzenyrska spolenost je tietim nejstar§im sdruzenim inZenyri ve Spojeném kralovstvi. Byla
zalozena v roce 1854 s cilem vytvofit profesni organizaci inZenyrd rizného zaméfeni. V tomto

¢lanku bych rad struéné seznamil Etenafe s cily a innosti této organizace.

Nejprve nékolik slov o vyznamu slova ,inZenyr” jak je chapan ve Spojeném kralovstvi. V
soucasné dob& neexistuje zadna pravni definice tohoto pojmu a k vykonavani inZenyrské praxe neni
tteba zadného povoleni. Jednotlivi inZenyfi jsou vSak posuzovani uznavanymi inZenyrskymi
spole¢nostmi podle toho, jaké wrovné Clenstvi dosahli. Tato Groverl zavisi na jejich kvalifikaci,
vzdélani a praxi. Nékteré profesionalni spoleCnosti provadéji své vlastni zkousky, anebo posuzuji
kandidaty na Clenstvi na zaklad€ kvalifikace dosazené na $kolach € v jinych inZenyrskych

spole¢nostech. Vétsina inZzenyrskych spolecnosti je sdruzena v Inzenyrské radé Spojeného kralovstvi
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(The Engineering Council of the UK), kterd fidi a usmériuje &innost jednotlivych ¢&lenskych
spolec¢nosti.
InZenyrska spoleCnost ma své Eleny ve vice neZ 60 zemich. Sdruzuje prevazné inZenyry
stavebni, strojni a elektro, aviak Ize mezi nimi najit i in¥enyry dalsich specializaci, nap¥. chemicks.
Hlavni cile a ¢innost spolegnosti jsou tyto:
- prosazuje z4jmy inZenyri ve viech hlavnich oblastech inZenyrské &innosti,
- usnadfiuje styk s vladnimi organizacemi, profesnimi a obchodnimi sdruZenimi jak ve Spojeném
kralovstvi, tak i v zahrani&i,
- vydava Etvrtletng bulletin s nazvem Engineering World, ktery dostavaji vsichni &lenové,
- pofada shroméaZdéni a pfednasky jako soucast vzd&lavaciho procesu inzenyrd,
- zavadi profesionalni standardy pro své &leny (Code of Professional Conduct),
- sponzoruje soutéZe a ceny,
- ma pét stupfit individualniho Elenstvi,
- ma kolektivni ¢leny,
- provadi zkousky,
- posuzuje Zadosti o Elenstvi na zakladg kvalifikace, praxe a zkousek, vetné svych vlastnich.
Vstup do spolecnosti je podminén kvalifikaci a praxi. Nasledujici tabulka udava kvalifikaci a

praxi pozadovanou pro jednotlivé stupné &lenstvi

Stuperi Pozadovana kvalifikace Pozadovana praxe

Student studium inZenyrstvi " z4dna
(minimalni v&k 17 let) na jakékoliv akademické urovni

Engineering Associate nizsi inZenyrsky stupefi 3 roky inZenyrského

(minimalni v&k 21 let) vzdélani nebo

praxe

Associate Member vy$si inzenyrsky stupefi 5 let inZzenyrského

(minimalni v&k 23 let) nebo vzdélani nebo
niz§i inzenyrsky stupei praxe

plus InZenyrské osvéd&eni

R

Member vy§si inzenyrsky stupeii 5 let inZenyrského

plus InZenyrsky diplom vzdélani nebo

(minimalni vék 26 let)
praxe plus
3 roky praxe
s profesionalni

zodpovédnosti

Fellow dostate&né vzdélani a zkuSenost zahrnujici odpovédnost
(minimalni v&k 33 let) za navrh,vyzkum a vyvoj inZenyrskych projektt
nebo

ziskani Inzenyrského diplomu s vyznamenénim

Z tabulky je patrné, Ze pozadovanou kvalifikaci pro pfislusny stupeti Elenstvi je mozno nebo
nutno ziskat také slozenim zkouSek, které provadi InZenyrskd spoleCnost. Jsou uznavany tyto
kvalifikaCni stupné:

- Inzenyrské osvédéeni (Certificate of Engineering)
- Inzenyrsky diplom (Diploma of Engineering)
- Inzenyrsky diplom s vyznamenanim (Honours Diploma of Engineering).

Pro viechny tii stupng je nutno vypracovat projekt, na kterém kandidat pracuje doma. Cas pro
vypracovéni projektu pro Inzenyrské osvédCeni je jeden mésic a pro InZenyrsky diplom &tyfi mésice.
Prace vedouci k ziskani Inzenyrského diplomu s vyznamenanim by méla mit pfiblizn€ 30 000 slov.

Dalsi informace o Inzenyrské spole€nosti Ize najit na internetovské adrese

www.society-of-engineers.org.uk.

Zpracovano podle material dodanych Inzenyrskou spoleCnosti.




39. mezinarodni konference Experimentilni analyza napéti 2001 Sougasti konference byl i spoleensky program s vyletem do blizkého okoli Tabora.

39" International Conference Experimental Stress Analysis 2001 Historické mésto Tabor s pifjemnym kulturnim prostfedim a s hojnosti neformalnich konferen¢nich
Jitka Jirova, Josef Jira setkani vytvofilo pratelskou atmosféru pro &eské i zahraniéni GCastniky 39. mezinarodni konference

EAN 2001. Vsichni pfitomni velmi piiznivé hodnotili pribéh celé konference.

Ve dnech 4. a% 6. &ervna 2001 se v Téabote konala kazdoroéni konference Experimentalni
analyza napéti 2001, kterou poradaly Fakulta dopravni CVUT a Ustav teoretické a aplikované
mechaniky AV CR spolu s Ceskou spoletnosti pro mechaniku (odbornd skupina EAN). Tato wxE
konference byla ve svém potadi jiz 39., byla organizovana jako mezindrodni a byla zaclenéna do
tady v&deckych konferenci CVUT. Byla podporovana grantem z Interni grantové soutéze CVUT a
sponzory Zelezni&ni stavitelstvi Praha, a.s. a Carl Zeiss Industrielle Messtechnik GmbH — pobocka
Praha. Organizaéni vybor konference byl sloZen z pracovnikd UTAM AV CR a Fakulty dopravni
CVUT a ve védeckém vyboru konference byli zastupci pracovist odborné skupiny EAN z celé CR.

Konference se udastnilo celkem 93 u&astnikd, z toho 16 ze zahrani®i, a to zejména z Polska a

Slovenska, mezi nimi byli zastupci technické praxe, vysokoskoliti pedagogové a védedti pracovnici.

Velmi pozitivni byla i velka ugast student doktorského studia a mladych pracovnik z CVUT, coz Oznimeni

bylo umoZnéno na zakladé podpory grantu IGS CVUT. Konference byla béhem konani, vzhledem k
mnozstvi pfijatych ptispévkd, Elenéna na plenarni zasedani a na 2 pracovni sekce. Bylo pfedneseno Predseda Ceské spoletnosti pro mechaniku prof. ing. Ladislav Fryba, DrSc. byl od 1. 10.

52 odbornych referatli z Ceské republiky a 19 ze zahranici. V3echny pfijaté pfispévky v rozsahu 6 2001 jmenovan na tfileté obdobi ¢lenem redakéni rady prestizniho asopisu Journal of Sound and

stran byly publikovany v angliéting v tém&f Ctyisetstrankovém sborniku vydaném Vydavatelstvim

Vibration, ktery vydava Institute of Sound and Vibration Research pfi univerzit€ v Southamptonu v
CVUT v Praze (pod & ISBN 80-86246-09-4).

nakladatelstvi Academic Press ve Velké Britanii.
Na plenarni zasedani byly zatazeny referaty s prifezovou tématikou nebo s obecnéjs$im

charakterem z oblasti metod experimentalni mechaniky. Do sekci byly zafazeny pfispévky s
aplikacemi experimentalnich metod na feSeni specialnich odbornych problémid nebo jedinecnych
inzenyrskych d&l. V referatech byly zastoupeny piispévky z oblasti stavajicich a neklasickych
experimentalnich metod, ze zdznamu a vyhodnocovani experimentalnich dat, méficich zafizeni,
vztahu experimentu a vypo&tového modelovani a z oblasti aplikace ve stavebnictvi, strojirenstvi,
dopravé a v biomechanice. Velmi zajimavé byly pfispévky, které zahrnovaly spolecné vyuziti
experimentalni metody a vypo&tového modelovani (tzv. hybridni metoda) pro dosazeni presnéjsiho,
rychlejsiho a finanén& méné narotného FeSeni sloZitého inZenyrského problému. Vsechna zasedani se
vyznaovala pracovni atmosférou a prednesené referaty byly doprovazeny zivou a neformalni
diskusi.
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Chronicle

70 let prof. ing. Emanuela Ondracka, CSc.

Dne 25. prosince 2001 se doziva sedmdesati let profesor v oboru mechanika pan profesor ing.
Emanuel Ondracek, CSc.

Narodil se v Dolnim Pofi¢i, okres Blansko. Jeho cesta za vzd&lanim vedla ptes ugebni pomér
ve strojimé M. Chébek v Letovicich, pfes Vysii primyslovou kolu strojnickou v Brné, ukonéenou
maturitou v r. 1953, na Fakultu strojniho inZenyrstvi CVUT v Praze, kterou absolvoval v roce 1958.

Po vystudovani Fakulty strojniho inzenyrstvi CVUT v Praze (1958) pusobil prof. Ondragek
dva roky jako asistent u prof. Farlika na katedfe technické mechaniky, pruznosti a pevnosti VUT
v Brné. Tam lIze hledat zéklady jeho pozd&jsi pedagogické erudice i odborného zaméfeni. Pak odegel
do podniku ZDAS, kde pisobil jako samostatny konstruktér v oboru technologie tvafeni a tvafecich
stroji a byl autorem mnoha origindlnich vypo&tovych postupd, které se staly zakladem jeho
kandidatské a pozdgji docentské habilitatni prace. Stal se vedoucim podnikového vyzkumného
oddéleni a od r. 1963 byl jmenovan samostatnym v&deckym pracovnikem a pozdéji vedoucim
matematického odd&leni ve Vyzkumném ustavu tvafecich strojii v Brn. Vysledky své prace
uvefejioval na mnoha vyznamnych konferencich a seminafich. V roce 1966 obhajil habilitadni praci
s nazvem Podminky plasticity pii statickém zat&€¥ovani a nastoupil na misto docenta na katede
technické mechaniky, pruZnosti a pevnosti VUT v Brng.

Nastalo plodné obdobi tvofivé prace, kdy se prof. Ondragek zapojil, kromé pedagogické
Cinnosti, do praci v oblasti rozvoje kone&nych prvki a stal se spolu se svymi kolegy prof. Zlamalem,
prof. Kratochvilem a prof Zeniskem jednim z vysoce uznavanych pracovnikd. Vysledkem praci

v této oblasti bylo podani doktorské disertatni prace, tdsné pfed odjezdem na TU v Edmontonu
v Kanadé.

V disledku Cestnych ob&anskych postojii v roce 1968 tato préace nebyla z politickych diivodd
pfijata a po navratu byl prof. Ondragek perzekuovan.

I pfes mnoh4 omezeni prof. Ondragek pracoval a zapojil se do programu Planu Feseni statnich

vyzkumnych tkold, ktery koordinoval Ustav termomechaniky CSAV v Praze. Tam patfil mezi
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nejuznavangjsi pracovniky. V ramci {ikolti s nazvem Napjatost dvojrozmérnych téles pfi impulsnim
zatézovani vznikly znamé programové soubory MKP SADUS a SADUR. Koncepén& formuloval
kol Deformace intenzivné zat8ovanych téles, ve kterém se zabyval problematikou teorie
modelovani v mechanice t&les. Kromé autorstvi resp. spoluautorstvi cca 120 &lankh, prispévki ve
sbornicich a vyzkumnych knihach byl spoluautorem knih Farlik, Ondracek: Teorie dynamickych
tvateni, SNTL, Praha 1986 a Ondragek, Farlik: Mezni stavy, SNTL, Praha 1973. Za plvodni prace
v oblasti tvafeni vysokymi rychlostmi obdrZel spolu s prof. Farlikem statni cenu v roce 1970.
byl jeho podil na otevieni specializovaného studia potitagového navrhovani strojnich soustav pro
studenty IV. a V. roéniku inzenyrského studia na VUT. Toto studium se stalo zakladem specializace
aplikovana mechanika. Zavedl a pfednasel pfedméty teorie strojnich soustav a pfetvarné procesy a
vyznamné se podilel na koncepci i realizaci ucelené fady 13 skript pro vyuku pfedméti mechaniky
téles v zakladnim i aplikovaném studiu.

Vroce 1990 byl jmenovan profesorem pro obor mechanika a po plodném plsobent
v akademickém senatu VUT v Brné se vroce 1991 stal rektorem VUT a pozd&ji vroce 1992
naméstkem ministra Skolstvi. Jako rektor se vyznamng zaslouzil o zaloZeni a rozvoj SdruZeni pro

mechatroniku na VUT a rozsifeni specializace aplikovana mechanika (zajifované UMT FSI VUT

v v Brng) o obor mechatronika. Vysledkem bylo, Ze na FSI VUT se mechatronika zalala pfednaSet

jako ucelena inZenyrska specializace od k. r. 1992/93 — jako prvni v ramci byv. Ceskoslovenska.
Jako rektor, naméstek ministra a také v soudasné dob& vyznamné pfispiva k rozvoji novych sméri
mechaniky, pfedevsim smérii interaktivnich, zaloZenych na spolupréaci subjektd z riznych oblasti
techniky. Neni bez zajimavosti, Ze se t&mito problémy zabyva jak po strance teoretické, tak aplikaéni
a své poznatky sd&luje jako spoluautor publikaci Ondracek, Janigek: Vypoctové modely v technické
praxi, SNTL, Praha 1990 a Jani¢ek, Ondracek: Regeni problémt modelovéani, PC DIR, Brno 1996.

Jako vysokoskolsky ugitel, védecky pracovnik, rektor i naméstek ministra §kolstvi si ziskal
uznani i respekt svych spolupracovnikii a Siroké technické komunity. Svym vysokym osobnim
moralnim kreditem, moudrosti, autoritou a vyhranénym smyslem pro spravedinost je vynikajicim
reprezentantem akademické obce v odbornych i spolecenskych kruzich.

Sedmdesatiny zastihly prof Ondratka v plném pracovnim nasazeni. Do dalsich let mu

piejeme pevné zdravi, staly zdjem o rozvoj mechaniky, dobrou pohodu a radost z jeho déti a vnoucat.

Prof. Ing. Ctirad Kratochvil, DrSc.

23




Prof. ing. Vaclav Petr, DrSc. pétasedesatnikem

Prof. Petr se narodil 16. 10. 1936 v Hercegovci v Chorvatsku. Zakladni a stfedoskolské

vzdélani absolvoval v Brné.

Strojni fakultu CVUT, obor tepelné centraly, ukon&il vroce 1960. V obdobi 1960-65
pracoval v Energoprojektu Praha v odd&leni tepelnych vypotti elektraren a po pétileté projekéni
praxi nastoupil do SVUSS v Bé&chovicich do odboru mechaniky tekutin, kde byl externim
aspirantem. Jako vyzkumny pracovnik se =zGdastnil praci na navrhu vysokorychlostniho
aerodynamického tunelu pro vyzkum proudéni v lopatkovych miiZzich. V ramci aspirantury
experimentaln€ a teoreticky feSil problematiku vzniku a proudéni mokré vodni pary v parnich
turbinach. Tato védeckovyzkumna €innost byla podkladem pro kandidatskou disertaéni praci Vliv
rychlosti expanze ve Wilsonové bodé na velikost a poet primarnich kapek, kterou obhajil v roce
1968.

V roce 1969 nastoupil na Strojni fakultu CVUT, katedru tepelnych a jadernych energetickych
zafizeni. Vroce 1978 splnil podminky pro kvalifikaéni stupeii CSAV a byl zatazen do funkce
samostatného védeckého pracovnika. Na katedfe pokraloval ve vyzkumu specifickych vlastnosti
proudici mokré vodni pary a soucasné teoreticky a experimentalné fe$il problematiku sm&Sovacich

kondenzatord s pouZitim u energetickych blokd.

Rozsahla védecka cinnost tvofila podklad pro vypracovani doktorské prace Specifické
vlastnosti mokré vodni pary v parnich turbinach, kterou obhajil v roce 1988. Védeckou radou CVUT

mu byla udélena védecka hodnost DrSc.

Od roku 1990 zde piisobi jako vedouci Katedry tepelnych a jadernych energetickych zafizeni.
Na zaklad€ habilitaéniho fizeni byl od 1. 6. 1990 jmenovan docentem v oboru Tepelna energeticka
zafizeni a po uskute&néni profesorského fizeni na FS CVUT byl v roce 1992 jmenovan profesorem
pro obor tepelnd a jaderna energeticka zafizeni. Po organizagnich zmé&nach na fakult& byl v roce
1998 jmenovan vedoucim Ustavu mechaniky tekutin a energetiky. Tuto funkci zastava do dnesnich
dnl. V ramci tohoto ustavu vedl do Gnora 2001 téz odbor tepelnych a jadernych energetickych
zafizeni a odbor energetickych stroji, ktery je sdruzenym pracovistém s Ustavem termomechaniky
AV CR.
Ve studijnim oboru tepeln& energeticka zafizeni se na praci Ustavu podili formou prednasek
(tepelné ob&hy v energetice, tepelné turbiny, pokroéilé energetické systémy), vedenim diplomovych

praci a Skolenim novych védeckych pracovniki. V soufasné dob& se zabyva problematikou

24

dvoufazového proudéni vodni pary v parnich turbinach a podstatné zkvalitnil vybavenost katedry
vjpotetni a experimentalni technikou. V oblasti energetiky se zabyva pokro€ilymi energetickymi
zafizenimi, zejména integrovanymi paroplynovymi ob&hy a nadkritickymi uhelnymi bloky. Je
Slenem védecké rady Strojni fakulty CVUT a externim &lenem védecké rady v Ustavu

termomechaniky AV CR.

Své poznatky aplikoval pti navrhu a vyvoji fotometrickych sond pro uréeni struktury kapalné
faze a vlhkosti pary v parnich turbinach a pro ureni konce expanzni Cary kondenzanich parnich
turbin v oblasti mokré vodni pary. V posledni dobg& se téZ diléim zpisobem podilel na odstranéni
piicin chvéni potrubniho systému JE Temelin formou zpravy Rozbor moZnych pficin chvéni potrubi
admisni pary u turbiny 1000 MW s doporu&enim uprav regulacnich ventili. Prof. Ing. Vaclav Petr,
DrSc. je uznavan doma i v zahranii jako §pitkovy odbornik v oblasti dvoufazového proudéni mokré

pary v parnich turbinach.

Vsichni, co zname pana prof. V. Petra, obdivujeme jeho pracovni elan, houZevnatost a Cestné
jednani.
Do dalsich let pfejeme panu profesorovi pevné zdravi, hodné §tésti a spokojenost v osobnim
Zivoté i v praci.

Ing. Jan Valha, DrSc.

*h%
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PRILOHA K ADRESARI SPOLECNOSTI - NOVi CLENOVE ( NEW MEMBERS)

Doc.Ing. Petr JANAS CSc. Doc.RNDr. Ludvik KUNZ
N 17.3.1943 N 21.5.1947
Darkov Brno
V8B -TU Ostrava, FAST, kat. stavebni mechaniky UFM AV R
vedouci katedry vedouci oddeleni MV
Adresa zaméstnavatele Adresa bydlisté Adresa zaméstnavatele Adresa bydlisté it 4 -
L.Podésté 1875 Studentska 1773 Zizkova 22 Tyr8ova 11 PRILOHA K ADRESARI SPOLECNOST! - ZMENY (CHANGES)
Ostrava - Poruba Ostrava - Poruba Brno Slapanice Prof. Ing. Dr.h.c. Milan BALDA DrSc. Prof. Ing. Stanislav HOLY CSc.
708 33 708 00 616 62 664 51 N ' B 2071924 N 11.8.1935
B 069+699 1308 #® 069+6925170 ® 05+4924 6327 = Pizen Praha
Fax 069+699 1358 Fax Fax 05+4121 8657 Fax CVUT, Fakulta strojni
petr.janas@vsb.cz kunz@ipm.cz profesor
TM,PM,IK,GE MM Adresa zaméstnavatele Adresa bydlisté Adresa zaméstnavatele Adresa bydlisté
Solenice 109 Technicka 4 Lomena 33
Ing. Jan OCENASEK Prof.ing. FrantiSek POCHYLY CSc. Kamyk nad Vitavou Praha 6 Praha 6
N 10.1.1977 N 29.12.1942 262 63 166 07 162 00
) o KerowVay  Stavkov ® ® 0306+694367 ® 02424352510 ® 0243334 3889
Zapadoceska univerzita VUT Brno, F§| Fax Fax 0306+694367 Fax 02+33322482 Fax
dokto_rand vedouci OHS V.K. balda@fsid.cvut.cz holys@fsid.cvut.cz
Adresa zaméstnavatele Adresa bydlisté Adresa zaméstnavatele Adresa bydlisté MS,EM
Univerzitni 22 Druzstevni 682 Technicka 2 Krusinova 1/12
Pizeti Benesov nad Ploucnici Brno Brno Ing. Jaroslav HRBEK DrSc. Prof. Ing. Petr KLABLENA DrSc.
306 14 407 22 616 69 644 00 so 8.12.1930 s 29.2.1936
B 019+7491492 B ® 05+4114 2335 ® 05+4123 9476 Praha Bmo
Fax Fax Fax 05+4114 2329 Fax GEOTECHNIKA, s.r.0.
ocenasek@kme.zcu.cz pochyly@khzs.fme.vutbr.cz jednatel
MM, MS Adresa zaméstnavatele Adresa bydlisté Adresa zaméstnavatele Adresa bydlisté
U vody 3 Kotlarska 24 Staiikova >8b
Ing. Martin ZAJICEK Ing. Robert ZEMGIK Praha 7 Brno Brno
N 3.10.1975 N 26.5.1977 170 00 602 00 602 00
Teplice Pizen 2 ® 02+803 669 ® 05+41218375 ® 054742784
Zapadoceska univerzita ZapadocCeska univerzita Fax Fax Fax 05+49248481 Fax
doktorand doktorand
Adresa zaméstnavatele Adresa bydlisté Adresa zaméstnavatele Adresa bydlisté MT GE, K
Univerzitni 22 Sokolska 598 Univerzitni 22 Chelcického 7
Pizen Stod Plzefi Pizei Prof. Ing. Josef KUCERA CSc. Ing. Jifi MINSTER CSc.
306 14 33301 306 14 301 00 SO 5.3.1933 N 26.9.1940
£ 019+7491126 #® 019+7901070 £ 019+7491110 B 01947420215 Brno Studénka
Fax Fax Fax Fax Ustav teoretické a aplikované mechaniky AV CR
zajicek@students.zcu.cz zemcik@kme .zcu.cz vedouci oddgleni
MM,MS Ms Adresa zaméstnavatele Adresa bydii§té Adresa zaméstnavatele Adresa bydlisté
Cs. exilu 473/21 Prosecka 76 Pod Sychrovem |
Ostrava - Poruba Praha 9 Praha 10
708 00 190 00 100 00
= 2 ® 02+6978512 ® 02+763 566
Fax Fax Fax 02+86884634 Fax
minster@itam.cas.cz
MM,EM Ms
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PRILOHA K ADRESARI SPOLEENOSTI - ZMENY (CHANGES)

Ing. Jaroslav PETRASEK CSc.

N 10.4.1949
Hradec Krélové
VAMET, s.r.o. '
jednatel

Adresa zaméstnavatele Adresa bydlisté
Plzefiska 221/130 ltalska 3
Praha 5 Praha 2
150 00 120 00
® 02+558 818 = 02+2425 4805
Fax 02+524 330 Fax
adkr@mail.bic.cvut.cz

MM

Ing. Michal POLAK CSc.

SO 30.11.1963
Praha
CVUT, Fakulta stavebni, katedra stavebni mechaniky
odborny asistent

Adresa zaméstnavatele Adresa bydlisté
Thakurova 7 Bolivarova 2098
Praha 6 Praha 6
166 29 - 169 00
W 02+24354476 ® 02+2758938
Fax 02+2431 0775 Fax
polak@fsv.cvut.cz

TM,MT EM,GE

Ing. Vojtéch STAJER CSc.

10.6.1935
Horni Kalna
SKODA, Dopravni technika, s.r.o.
konstruktér
Adresa zaméstnavatele Adresa bydlisté
TouZimska 20
Plzef Plzef
316 00 323 34
= 3
Fax Fax

™

Doc. Ing. Ladislav SUBRT CSc.
SO 4.7.1936
Ceské Budgjovice

CVUT, Fakulta strojni, katedra pruznosti a pevnosti
odborny asistent

Adresa zaméstnavatele Adresa bydlisté
Technicka 4 Gen.Janouska 15
Praha 6 Praha 9
166 07 198 00
® 02+2435 2509 =
Fax Fax

™

Doc.Ing. Jiti VEJVODA CSc.

N 24.12.1957
Cesky Krumlov
LENAM, s.r.o.
Adresa zaméstnavatele Adresa bydlisté
Dlazdena 1419
Liberec Liberec 30
400 00 463 11
2 ® 048+462 002
Fax Fax

Prof. Ing. Viadimir ZEMAN DrSc.
N 20.9.1939
Strakonice

Zapodoceska univerzita, kat. mechaniky
vedouci katedry

Adresa zaméstnavatele Adresa bydlisté
Univerzitni 22 Brojova 33
Plzeri Plzef
306 14 326 00
® 019+7423661 ®/ 01947447119
Fax 019+7423661 Fax

zemanv@kme.zcu.cz
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O¢ekavané akce

Prospective Events

XIIIth European Conference on Soil Mechanic and Geotechnical Engineering

V Praze se bude ve dnech 25. az 28. srpna 2003 konat 13. evropska regionalni konference
mezinarodni spolecnosti pro mechaniku zemin a geotechnické inzenyrstvi (ISSMGE). Udalost
podobného vyznamu se kona 1 krat za 4 roky a poprvé je tomu tak v CR. Potadéni bylo sv&feno
Ceské geotechnické spolegnosti CSSI a Ceskému a Slovenskému vyboru pro mechaniku zemin a
zakladani staveb. Oficialni podporu konani jiz vyslovili, mimo jiné, Ministerstvo prumyslu a
obchodu, Ministerstvo Zivotniho prostfedi, Ministerstvo pro mistni rozvoj, CKAIT, CSSI, Primator
hlavniho mésta Prahy a dalsi.

Hlavni téma konference

Geotechnical Problems with Man-Made and Man-Influenced Grounds

bylo zvoleno s ohledem na nartstajici potfebu vyuZivani tzemi dot&enych lidskou &innosti.
Piedmétem jednani, které probéhne v n€kolika sekcich, budou predevsim moZnosti vyuZiti
antropogennich sedimentt, kontaminovanych nebo dfive zastavénych ploch a jinych Elovékem
ovlivnénych oblasti zakladové plidy pro op&tovnou zastavbu ob&anskymi, primyslovymi &
dopravnimi stavbami. Jednani konference bude doprovazeno vystavou a exkurzemi do zajimavych
lokalit po celé republice.

Podrobnéjsi informace o konferenci, vystavé i 0 moZnostech aktivni i&asti jsou pfistupné na
webové strance http://www.ECSMGE2003.cz

Ivo Herle, UTAM Praha
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New Orleans, Louisiana, U.S.A.
17-22 November 2002
sponsored by ASME

5™ INTERNATIONAL SYMPOSIUM ON
FSI, AE & FIV+N
FLOW-INDUCED VIBRATION & NOISE

At the 2002 ASME Int’l Mechanical Engineering Congress & Exposition
co-sponsored by JSME, CSME and AFM

New Orleans Hilton & Ernest Morial Convention Center
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Jednaci jazyk konference

Jednaci  jazyky konference jsou Cestina,
slovenstina a anglictina.

Utastnické poplatky

Poplatky za vloiné a doprovodny program
konference jsou pro vSechny iucastniky 1100,- K¢.

Ubytovani a stravovani na kolejich VSB-TU
Ostrava a budou hrazeny samostatné (z diivodu platby
5% DPH). Podrobngjsi informace budou na zavazné
piihlasce.

Casovy plan

e mezni termin dodani predb&ézné prihlasky ucasti s
anotaci pfispévku (max.10 Fadek) je 7.12.2001 (je
mozné zaregistrovat se piimo na www strankach
konference nebo zaslat prihlasku faxem nebo
postou na adresu sekretariatu konference).

® oznameni o zafazeni piispévku do sborniku a
programu konference zaSleme se zavaznou
pfihlaskou nejpozdéji do 21.12.2001.

e mezni termin zavazné ptihlasky, zaplaceni
vlozného a dodani ptispévku k publikaci ve
sborniku je 31.1.2002.

Predem dékujeme za dodrzeni téchto termindi.

V piipadé zajmu, prosim zalete tuto Cast na
adresu konference AM 2002 nebo se
zaregistrujte na www strankach konference:

Jméno:
PFijmeni:
Titul:

Adresa:

Telefon:

E-mail:
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Zicastnim se konference AM 2002:
Neprednesu prispévek |_

Prednesu prispévek I_

Nazev prispévku:

Anotace:

Datum:
Podpis:



